V583 - 03/01

BE0EREEDECE0

. Y

L

T

I

i

SPURGOFRENI

BLAKE BLEEDERS
PURGEURS DE FREINS
BREMSENTLUFTER
SANGRADORES DE FRENOS
LIMPADOR DE FREIOS
ONTLUCHTING REMMEN
BREMSEUDLUFTER
BREMSEUTLUFTER
BROMSAVLUFTARE
JARRUJEN ILMAUSLAITE
EZAEPIZTHPAZ ®PENQN

C€

Mod. F.S.3C




[EY

v
:_-§|§:|i=@ ©9
g

O

D O O O 9

I @ I
PRESENTAZIONE

Apparecchio cromato, a funziona-
mento pneumatico, adatto allo spur-
go freni e frizioni idraulici di tutti gli
automezzi. Loperazione di spurgo
pud essere fatta in pochi minuti da
una sola persona. L'apparecchio e
dotato di una membrana interna
elastica, che separa ermeticamente
I'olio dall’aria contenuta in una
camera sottostante evitando cosi
ogni rischio di emulsione.

Capacita serbatoio olio freni: litri 5.
Fornito con due tanichette per recupe-
ro olio ed un imbuto per riempimento.

FUNZIONAMENTO (fig. 2)

1 - prima camera superiore: contie-
ne I'olio da freni

2 - camera centrale con aria a bassa
pressione: separata con una membra-
na dall'olio superiore il quale subisce la
stessa costante pressione (2ATM)

3 - camera inferiore ad alta pressio-
ne: mediante un regolatore di pres-
sione alimenta I'apparecchio con-
sentendogli di effettuare piu opera-
zioni di spurgo con una sola carica
d’aria (con una sola carica d’aria 8-
10 ATM si utilizzano tutti i 5 litri d’o-
lio dell'apparecchio).

Valvola di sicurezza tarata 10 ATM.
4 - Membrana elastica

5 - Indicatore di riserva olio

6 - Regolatore di pressione
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INLEIDING

Verchroomd apparaat, met pneumatische
werking, geschikt voor het ontluchten
van  hydraulische remmen en
koppelingen van alle voertuigen. Het
ontluchten zelf kan in enkele minuten
door één enkele persoon gedaan
worden. Het apparaat heeft een
elastisch intern membraan dat de olie
hermetisch gescheiden houdt van de
lucht die zich in een onderliggende
ruimte bevindt. Op deze manier wordt
elk emulsie risiko vermeden.

Inhoud van de rem-olie tank : 5 liter.
Deze wordt geleverd met twee kleine
jerrycans voor het opvangen van de olie
en een trechter voor het vullen.

WERKING (fig.2)

1 - eerste bovenste ruimte: bevat de
rem-olie

2 - centrale ruimte met lage druk
lucht: door een membraan gescheiden
van de bovenste olie, die dezelfde
constante druk ondergaat (2 ATM)
3 - onderste hoge druk ruimte: door
middel van een drukregelaar wordt
het apparaat gevoed waardoor hij
meerdere keren kan ontluchten met
€én enkele lading lucht (met één
enkele lading lucht van 8-10 ATM
worden alle 5 liter olie van het
apparaat verbruikt). Zekerheidsklep
geregeld op 10 ATM.

4 - Elastische membraan

5 - Indicator van de olie reserve

6 - Drukregelaar
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INTRODUCTION

Chromed appliance, pneumatic
operation, suitable for bleeding
hydraulic brakes and clutches on all
motor vehicles. Bleeding can be
carried out in just a few minutes by
one person. The appliance has an
inside elastic diaphragm which
hermetically separates the fluid from
air contained in an underlying
chamber, thus preventing any risk of
emulsion.

Brake fluid reservoir capacity: 5 litres.
Supplied with two recovery tanks
and a filler funnel.

OPERATION (fig.2)

1 - top chamber: contains brake fluid
2 - low-pressure middle chamber:
separated by a diaphragm from the
top fluid which is under the same
constant pressure (2ATM)

3 - high-pressure bottom chamber:
by means of a pressure regulator,
feeds the appliance, enabling it to
carry out several bleeds with just
one air fill (with just one air fill, all 5
litres of appliance fluid are used).
Safety valve calibrated to 10 ATM.
4 - Elastic diaphragm

5 - Fluid reserve indicator

6 - Pressure regulator
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PRASENTATION

Forkromet apparat med pneumatisk
funktion, der er velegnet i forbindelse
med udluftning af bremser og
hydrauliske koblinger i alle former
for kegretgjer. Udluftningen kan
udferes pa fa minutter af blot en
person. Apparatet er udstyret med
en indvendig elastisk membran, der
pa hermetisk made adskiller olien
fra luften i det nederste kammer.
Herved elimineres risikoen for
emulsion.

Kapacitet i tank til bremseolie: 5 I.
Udstyret med to kander til opsamling
af olie samt en pafyldningstragt.

FUNKTION (fig. 2)

1 - Farste gverste kammer: Indeholder
bremseolien.

2 - Centralt kammer med luft ved
lavtryk: Adskilt fra den gverste olie
ved hjelp af en membran. Olien
udsaettes for det samme konstante
tryk (2 ATM).

3 - Nederste kammer med hgijtryk:
Ved hjelp af en trykregulator
forsynes apparatet, sdledes at det
er muligt at udfgre flere udluftninger
med blot en pafyldning af luft (ved
blot en pafyldning af luft 8-10 ATM
anvendes samtlige 5 | olie i
apparatet.) -  Sikkerhedsventil
kalibreret til 10 atm.

4 - Elastisk membran

5 - Indikator for oliereserve

6 - Trykregulator
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PRESENTATION

Appareil chromé, a fonctionnement
pneumatique, indiqué pour la
vidange de I'huile des freins et de
'embrayage de tous les types de
véhicules. Lopération de vidange
peut étre effectuée en quelques
minutes et par une seule personne.
L'appareil est doté d'une membrane
élastique a l'intérieur, qui sépare de
facon hermétique I'huile de [lair
contenu dans une chambre située
au-dessous en évitant ainsi tout
risque d’émulsion.

Capacité réservoir huile frein: 5 litres.
Livré avec deux jerricans pour la
récupération de [I'huile et un
entonnoir pour le remplissage.

FONCTIONNEMENT

1 - premiere chambre supérieure:
elle contient I'huile des freins.

2 - chambre centrale a air a basse
pression: séparée de ['huile
supérieure qui subit la méme
pression constante (2ATM).

3 - chambre inférieure & haute pression:
al'aide d'un régulateur de pression, elle
alimente I'appareil en lui permettant
d'effectuer plusieurs vidanges avec une
seule charge d'air (avec une seule charge
d’air 8-10 ATM on utilise les 5 litres
d’huile de l'appareil dans leur totalité).
Soupape de s(reté réglée a 10 ATM.
4 - membrane élastique

5 - Indicateur de réserve huile

6 - régulateur de pression.

PRASENTATION

Verchromtes, mit Druckluft funktionierendes
Gerét zum Entliiften hydraulischer Bremsen
und Kupplungen aller Fahrzeugtypen.
Das Entliften kann in nur wenigen
Minuten und von einer Person alleine
durchgefiihrt werden. Das Gerat verfiigt
Uber eine elastische Membran im Tank, die
das Ol hermetisch von der Luft in der
darunterliegenden Kammer trennt, so daid
eine Vermischung ausgeschlossen ist.
Fassungsvermogen des Tanks vom
Bremsendl : 5 Liter.

Zur Ausstattung des Gerates gehoéren
zwei kleine  Kanister fir die
Rickgewinnung von Altdl, sowie ein
Trichter zum Befillen.

FUNKTIONSWEISE (Abb. 2)

1 - erste obere Kammer: enthélt das
Bremsendl;

2 - mittlere Kammer mit Niederdruck:
ist durch eine Membran vom Ol der
dariiberliegenden Kammer getrennt,
auf das der gleiche konstante Druck
ausgeubt wird (2 Atm);

3 - untere Kammer mit Hochdruck:
speist das Gerat Uiber einen Druckregler,
wobei mit einer einzigen Luftflllung ein
mehrmaliges Entliiften mdglich ist (mit
einer Druckluftfullung mit einem Druck
von 8-10 Atm werden die gesamten 5
Liter Ol des Gerats verbraucht). Auf
10 Atm geeichtes Sicherheitsventil

4 - elastische Membran;

5 - Anzeige fiir Ol in Reserve;

6 - Druckregler.

PRESENTACION

Aparato cromado, de funcionamiento
neumatico, apto para el purgado de
frenos y fricciones hidrallicas de
todos vehiculos. La operacién de
purgado puede realizarla una sola
persona en pocos minutos. El
dispositivo esta provisto de una
membrana interna elastica, la que
separa herméticamente el aceite del
aire contenido en una cdmara inferior,
evitando de esta forma cualquier
riesgo de emulsién. Capacidad
depdsito de aceite frenos: litros 5.
Suministrado con dos bidones para
la recuperacion de aceite y un
embudo para el rellenado.

FUNCIONAMIENTO (fig. 2)

1 - primera camara superior:
contiene aceite para frenos

2 - camara central con aire a baja
presion: separada con una membrana
del aceite superior el cual esta
sometido a la misma presion
constante (2 ATM)

3 - camara inferior a alta presion:
mediante un regulador de presién
alimenta el dispositivo permitiéndole
efectuar méas operaciones de purgado
con una sola carga de aire (con una sola
carga de aire 8-10 ATM se utilizan todos
los 5 litros de aceite del dispositivo)
Valvula de seguridad calibrada a 10 ATM
4 - Membrana eléastica

5 - Indicador de reserva aceite

6 - Regulador de presion

APRESENTACAO
Aparelho cromado, com funcionamento
pneumatico, indicado para a

purificacdo do sistema de freios e
embreagens hidraulicas de todos
os veiculos. A operagdo de
purificacdo pode ser feita em
poucos minutos por uma s pessoa.
O aparelho esta equipado com uma
membrana interna elastica que
separa herméticamente o 6leo do
ar contido em uma camara inferior
evitando assim qualquer risco de
emulséo.

Capacidade do reservatério do
6leo dos freios: 5 litros.

Fornecido com dois recipientes
para a recuperacdo do 6leo e um
funil para enchimento.

FUNCIONAMENTO (fig. 2)

1 - primeira camara superior; contém
6leo para freios.

2 - camara central com ar a baixa
presséo: separada por uma membrana
do 6leo superior que esta sempre em
pressado constante (2 ATM)

3 - cAmara inferior a alta pressédo: mediante
um regulador de presséo alimenta o
aparelho consentindo de efetuar varias
operagdes de purificagdo com uma Unica
carga de ar 8-10 ATM utiliza-se todos os 5
litros de éleo do aparelho). Valvula
de seguranca calibrada a 10ATM.
4 - membrana eléastica

5 - indicador de reserva de 6leo

6 - regulador de pressao
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INNLEDNING

Kromatert apparat med
pneumatisk funksjon, egnet for
utlufting av bremser og hydrauliske
koplinger pa& alle Kkjeretay.
Utluftingen kan utfgres pa fa
minutter av kun en person.
Apparatet er utstyrt med en intern,
elastisk membran, som atskiller
oljen hermetisk fra luften i
kammeret som ligger under, og
enhver fare for emulsjon unngas.
Kapasiteten til bremseoljetanken: 5
liter. Leveres med to kanner for
oljegjenvinning, og en trakt for

etterfylling.

DRIFT (fig. 2)

1 - forste kammeret
inneholder bremseoljen

2 - kammeret i midten med luft med
lavt trykk: adskilt med en membran
fra den gverste oljen, som utsettes
for det samme konstante trykket (2
ATM)

3 - nederste kammeret med hgyt
trykk: med en trykkregulator
forsyner det apparatet og gjer det
mulig a utfare flere
utluftingsoperasjoner med kun en
luftpafylling (med kun en
luftpafylling pd 8-10 ATM brukes
alle de 5 literne med olje i
apparatet). Sikkerhetsventil
kalibrert til 10 atm.

4 - Elastisk membran

5 - Indikator for oljereservetank

gverst:

PRESENTATION

Foérkromad apparat med
pneumatisk funktion som anvands
for att avlufta bromsar och
hydrauliska kopplingar p& samtliga
fordon. Avluftningsproceduren kan
utforas pd nagra fa minuter av en
enda person. Apparaten &r forsedd
med ett invandigt elastiskt
membran som hermetiskt separerar
olian fran luften, som finns i en
kammare undertill, och forhindrar
pa det sattet samtliga risker for
emulsion. Bromsoljetankens
kapacitet: 5 liter. Den levereras med
tva fat for uppsamling av olja och en
tratt for pafylining.

FUNKTION (fig. 2)

1 - Forsta 6vre kammaren: Denna
innehaller bromsolja.

2 - Central kammare med tryckluft
med lagt tryck: Ett membran
separerar den fran den 6vre oljan, som
har samma konstanta tryck (2 atm).
3 - Nedre kammare med hogt tryck:
Denna forsorjer apparaten med hjalp
av en tryckregulator och tillater att det
utfors flera aviuftningsprocedurer med
en enda tryckluftsladdning (med en
enda tryckluftsladdning pa 8-10 atm
anvands apparatens samtliga 5 liter
olja). Sakerhetsventil kalibrerad till
10 atm.

4 - Elastiskt membran.

5 - Indikator for oljereserv.

6 - Tryckregulator.

ESITTELY

Kromattu paineilmalla toimiva laite,
joka sopii kaiken tyyppisten ajoneuvojen
jarrujen ja nestekytkinten

ilmaukseen. IImauksen
suorittamiseen tarvitaan
ainoastaan yksi henkild ja se
voidaan suorittaa nopeasti

muutamassa minuutissa. Laite on
varustettu siséisella joustavalla
membraanilla, joka erottaa O6ljyn
hermeettisesti  alla  olevassa
kammiossa olevasta ilmasta, jolloin
emulsioitumiselta valtytaan.

Jarrujen oljysailion tilavuus: 5 litraa.
Laite toimitetaan kahden 6ljyn
kerayssailion ja tayttosuppilon kanssa.

TOIMINTA (kuva 2)
1 - ensimmainen
sisaltaa jarrudljyn

2 - keskikammio, joka sisaltaa
matalapaineista ilmaa: erotettu
membraanilla ylapuolen 6ljysta,
joka pidetddn aina samassa
paineessa (2 ATM)

3 - alakammio, jonka paine on korkea:
syottéda laitetta paineenséatimen
avulla ja mahdollistaa useiden
iimanpoistotoimenpiteiden suorittamisen
yhdella ainoalla iiman otolla (yhdella
ainoalla ilman otolla 8-10 ATM kaikki
laitteen 5 litraa 6ljya kaytetaan)
Turvaventtiili sdadetty 10 ATM

4 - Joustava membraani

5 - Oljyn mé&aran osoitin

6 - Paineensaadin

ylakammio:
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MAPOYZIAZH

ZUOKEUT ETIXPWLLOUEVT, AELTOUPYEL e
TEMEopEVo aépa, KATAANAN yla v
eEagpwon USPAUAKOV PPEVWV Kal
OUMTAEKTMV OXNUATWV OAWV TV
Tunwv. H epyaocia e€agpwong Unopet
va yivetal péoa oe Aiya Aerttd and éva
pévo aropo. H ouokeun eivat eEomiopévn
JE [0 EOWTEPIKT EAQOTIKN HeUBPavN, N
oroia xwpidel aepooTeywg To AddL and
TOV 0€PA TOU MEPIEXETAL OF £va
KATTEPO BANANO ArOPEUYOVTAS ETOL
TOV KiVOUVO LETATPOTG O€ YOAAKTWUA.
XwpntikotnTa doxeiou Aadlou Gpevwv:
5 Nitpa. Mapadidetal padi pe duo
UTILTOVAKIA YIa TO Palepa Tou Aadlou
Kal éva Xwvi yla 1o yéuopa.

AEITOYPTIA (gik. 2)

1 - pwTog endvw BAAauOG: TEPIEXEL
AGOL aro epéva.

2 - KevTpIKOG BANALOG e aéPa LMo XaUNAN
Tileon: XWPLOKEVN He a pepBpavn and
T0 enavw AGdL To oroio upioTatal v
{dla oTabepn mieon (2 ATM)

3 - katw BaAapog UMo UYNAN Tieon:
MEOW evOg PUBULOTY TieonG TPOPODOTEL T
OUOKeUN ETITPEMOVTAG NG VA EKTEAE
neploooTEPES EEAEPWOELG HE LA LOVO
@opTIoN (ME pa povo eopTion agpog 8-
10 ATM xpnoluomotouvTal kat Ta 5
Aitpa Aadlou g ouokeung). BaABida
aopaAeiag Slapadutopévn oe 10 ATM

4 - EAQOTIKY) peUBpavn

5 - Aeiktng rou deixvel 6TL TO AGdL
KovTeUEL va TEAELWOEL

6 - PuBuloTtng mieong
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ATTENZIONE!

- Non togliere il tappo 5 prima di
aver scaricato completamente la
pressione (fig. 3).

- Controllare periodicamente il buon
funzionamento del manometro.

- Qualsiasi operazione di manuten-
zione, pulizia e comunque di smon-
taggio componenti deve essere ese-
guita previo scarico della pressione.
- Non esporre il serbatoio a fonti di calore.
- Non eseguire lavori di saldatura
sul serbatoio.

- Usare l'apparecchio scrupolosa-
mente e solamente per 'impiego a cui
¢ destinato.

- Non manomettere alcun particola-
re o componente.

- Utilizzare solo ricambi originali
RAASM.

- Durante l'utilizzo si consiglia agli
addetti I'uso di guanti.

- Per qualsiasi esigenza il ns. servizio
tecnico € a Vostra disposizione.

A NOTA IMPORTANTE

PER RAGIONI DI SICUREZZA E
INTEGRITA DEL PRODOTTO,
L'OPERATORE DEVE LIMITARSI
ALLA MANUTENZIONE ORDINARIA
(FILTRI, SILENZIATORI, PULIZIA...)
MENTRE PER EVENTUALI
RIPARAZIONI O MANUTENZIONE
STRAORDINARIA DEVE RIVOL-
GERSI Al NOSTRI CENTRI
VENDITA E ASSISTENZA.

s (\||) s

ATTENTIE!

- Verwijder dop 5 niet zolang de druk
niet helemaal weggehaald is (fig.3).
- Kontroleer de manometer
regelmatig op een goede werking.

- ledere handeling betreffende het
onderhoud, het schoonmaken of hoe
dan ook, het demonteren van
onderdelen, moet worden uitgevoerd
nadat de druk helemaal weggehaald is.
- Stel de tank niet bloot aan
warmtebronnen.

- Voer geen laswerkzaamheden uit
op de tank.

- Gebruik het apparaat met
nauwgezetheid en enkel en alleen
voor het doel waar het toe dient.

- Schendt geen enkel onderdeel of detail.
- Gebruik alleen orginele RAASM
onderdelen.

- Tijdens het gebruik raadt men aan
hand-schoenen te dragen.

- Onze technische dienst staat altijd
tot Uw beschikking.

BELANGRIJK: A
UIT REDENEN BETREFFENDE
DE ZEKERHEID EN DE
INTEGRITEIT VAN HET PRODUKT
DIENT DE GEBRUIKER ZICH TE
BEPERKEN TOT HET GEWONE
ONDERHOUD (FILTERS,
DEMPERS, SCHOONMAKEN...)
TERWIJL MEN ZICH VOOR
EVENTUELE REPARATIE EN BUI-
TENGEWOON ONDERHOUD TOT
ONZE VERKOOPS- EN
ONDERHOUDSCENTRA DIENT
TE WENDEN.
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WARNING!

- Do not remove the cap 5 before
completely discharging the pressure
(fig. 3)

- Periodically check the good
working of the manometer.

- Discharge the pressure before any
maintenance, cleaning and
disassembly operation.

- Keep the reservoir away from heat
sources.

- Do not do any welding on the
reservoir.

- Only use the appliance for its
intended purpose.

- Do not tamper with any parts.

- Only use original RAASM
replacement parts.

- Operators are advised to use
gloves during use.

- Our technical department is at
your disposal for any requirements.

A IMPORTANT NOTE

FOR REASONS OF SAFETY
AND PRODUCT INTEGRITY, THE
OPERATOR MUST RESTRICT
HIMSELF TO ORDINARY
MAINTENANCE (FILTERS,
SILENCERS, CLEANING...)
WHEREAS FOR ANY
INTERVENTIONS OF EXTRA-
ORDINARY MAINTENANCE OR
REPAIR, ALWAYS CONTACT OUR
SALES AND SERVICE CENTRES.

I I
ADVARSEL

- Udlign trykket, inden proppen 5
fiernes (fig. 3).

- Kontrollér regelmeessigt, at
manometeret fungerer korrekt.

- Vedligeholdelse, renggring og
demontering af komponenter skal
ske efter udligning af trykket.

- Udseet ikke tanken for hgje
temperaturer.

- Udfer ikke svejsning pa tanken.

- Anvend udelukkende apparatet til
de formal, hvortil det er fremstillet.

- Udfer ikke aendringer i dele eller
komponenter.

- Anvend kun originale reservedele
fra RAASM.

- Beer handsker i forbindelse med
anvendelse af apparatet.

- Vores tekniske service er altid til
din radighed.

A VIGTIGT

AF HENSYN TIL SIKKERHED OG
PRODUKTETS INTEGRITET MA
OPERATZREN KUN UDFZRE
NORMAL VEDLIGEHOLDELSE
(FILTER, LYDDAMPERE,
RENG@RING). MED HENSYN TIL
EVENTUELLE REPARATIONER
ELLER EKSTRAORDINZAER
VEDLIGEHOLDELSE SKAL DER
RETTES HENVENDELSE TIL VORES
SALGS- OG SERVICECENTRE.
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ATTENTION!

- Ne pas oter le bouchon 5 avant
d’avoir complétement vidé la
pression (fig. 3).

- Contrdler de fagon périodique le
bon fonctionnement du manometre.
- Toute opération d’entretien,
nettoyage, démontage des
composants doit étre effectuée
apres avoir vidé la pression.

- Ne pas exposer le réservoir prés
des sources de chaleur.

- Ne pas effectuer de travaux de
soudure sur le réservoir.

- Utiliser Il'appareil de facon
scrupuleuse et seulement pour
'usage auquel il est destiné.

- Ne pas manipuler les piéces ou
les composant.

- Utiliser seulement des pieces de
rechange originales RAASM.

- Pendant I'usage de 'appatreil, il est
recommandé de porter des gants.

- Pour toute exigence, notre service
technique est a votre disposition.

A NOTE IMPORTANTE

POUR DES RAISONS DE SECURITE
ET DINTEGRITE DU PRODUIT,
'OPERATEUR DOIT SE LIMITER A
’ENTRETIEN ORDINAIRE (FILTRES,
SILENCIEUX, NETTOYAGE...) TANDIS
QUE POUR LES EVENTUELLES
REPARATIONS OU POUR L'ENTRETIEN
EXTRAORDINAIRE, IL DEVRA
S'’ADRESSER A NOS CENTRES DE
VENTE ET ASSISTANCE.

I @ I
ACHTUNG!

- Der Deckel 5 darf erst dann entfernt
werden, wenn der Druck vollstandig
abgelassen worden ist (Abb. 3).

- Es muB regelmaRig kontrolliert
werden, ob das Manometer korrekt
funktioniert.

- Wartungs- und Reinigungsarbeiten
im allgemeinen sowie das
Abmontieren von Teilen durfen nur
nach vollstdndigem Ablassen des
Drucks durchgefuhrt werden.

- Der Tank muf3 von Warmegquellen
ferngehalten werden.

- Am Tank durfen keine
Schweif3arbeiten durchgefiihrt werden.
- Das Gerét darf ausschlie3lich fir
den vorbestimmten Verwendungs-
zweck beniitzt werden.

- An den Einzel- und Bestandteilen
dirfen  keine  Veranderungen
durchgefuhrt werden.

- Es durfen nur Originalersatzteile
von RAASM verwendet werden.

- Bei Benutzung des Geréts wird das
Tragen von Handschuhen empfohlen.
- Fur weitere Klarungen steht lhnen
unser Technischer Kundendienst
gerne zur Verfigung.

WICHTIGER HINWEIS A
AUS SICHERHEITSGRUNDEN UND
ZUM SCHUTZ DER UNVERSEHRTHEIT
DES PRODUKTES MUSS SICH
DER BEDIENER AUF DIE
ORDENTLICHEN
WARTUNGSARBEITEN
BESCHRANKEN (FILTER,
SCHALLDAMPFE, REINIGUNG...).

— =
ATENCION!

- No quitar el tapén 5 antes de
haber descargado completamente
la presion (fig. 3).

- Controlar periédicamente el buen
funcionamiento del manémetro.

- Cualquier operacion de mantenimiento,
limpieza o desmontaje de los
componentes debe ser ejecutada
previo vaciado de la presion.

- No exponer el depésito a fuentes de calor.
- No ejecutar trabajos de soldadura
en el depésito.

- Usar el dispositivo escrupulosamente
y Unicamente para el empleo para
el que esta destinado.

- No adulterar ninguna pieza o
componente.

- Utilizar solamente
originales RAASM.

- Durante la utilizacion se aconseja a
los operadores el empleo de guantes.
- Por cualquier informacién nuestro
servicio técnico estéa a su disposicion.

A NOTA IMPORTANTE

POR RAZONES DE SEGURIDAD
E INTEGRIDAD DEL PRODUCTO,
EL OPERADOR DEBE LIMITARSE
AL MANTENIMIENTO ORDINARIO
(FILTROS, SILENCIADORES,
LIMPIEZA..) MIENTRAS QUE PARA
EVENTUALES REPARACIONES O
MANTENIMIENTOS EXTRA-
ORDINARIOS DEBE DIRIGIRSE A
NUESTROS CENTROS DE VENTA
Y ASISTENCIA.

repuestos
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ATENCAO!

- N&o retirar a tampa 5 antes de
descarregar completamente a
presséo (fig. 3).

- Controlar periodicamente o bom
funcionamento do mandmetro.

- Qualquer operagao de manutengao,
purificacéo, ou mesmo de desmontagem
dos componentes, deve ser efetuada
com a prévia descarga da presséo.
- Nao expor o reservatério a fontes
de calor.

- Nao executar trabalhos de solda
no reservatorio.

- Usar o aparelho com cuidado e
emprega-lo somente aos fins a que
se destina.

- N&o alterar nenhum componente.
- Utilizar somente pegas originais RAASM
- Durante a utilizagéo é aconselhavel
0 uso de luvas.

- Para qualquer necessidade, a
nossa assiténcia técnica, estd a
Vossa disposicao.

A NOTA IMPORTANTE

POR MOTIVOS DE SEGURANCA
E INTEGRIDADE DO PRODUTO, O
OPERADOR DEVE LIMITAR-SE A
MANUTENGAO ORDINARIA (FILTROS,
SILENCIADORES, LIMPEZA..), AO
PASSO QUE, PARA EVENTUAIS
CONSERTOS OU MANUTENGAO
EXTRAORDINARIA, DEVE DIRIGIR-
SE AO NOSSOS CENTROS DE
VENDA E ASSITENCIA.
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6 - Trykkregulator

ADVARSEL!

- lkke skru av lokk 5 fgr du sluppet
ut alt trykket (fig. 3).

- Kontroller jevnlig at manometer
fungerer som det skal.

- Ethvert vedlikeholdsarbeid,
rengjgringsarbeid, og demontering
av komponenter, ma alltid utfgres
etter at trykket har blitt sluppet ut.

- Ikke utsett tanken for varmekilder.
- Ikke utfer sveisearbeid pa tanken.
- Bruk apparatet med omhu og kun
for tiltenkt bruk.

- Ikke tukle med noen deler eller
komponenter.

- Bruk kun originale reservedeler
fra RAASM.

- Bruk hansker under bruk.

- Var tekniske service er alltid til din
disposisjon.

A VIKTIG BEMERKNING

AV HENSYN TIL PRODUKTETS
SIKKERHET OG HELHET, MA

BRUKEREN KUN UTF@RE
ORDINART VEDLIKEHOLD
(FILTER, LYDDEMPERE,

RENGJZRING...), OG HENVENDE
SEG TIL ET AV VARE GODKJENTE
SALGS- OG SERVICESENTER FOR
EVENTUELLE REPARASJONER
ELLER EKSTRAORDINAERT
VEDLIKEHOLD.

VARNING!

- Ta inte bort pluggen 5 férran du
har slappt ut allt tryck (fig. 3).

- Kontrollera regelbundet att
manometern fungerar korrekt.

- Samtliga procedurer fér underhall,
rengoring eller nedmontering av
komponenter ska utféras nar trycket
har slappts ut.

- Utsétt inte tanken for varmekallor.
- Utfor inte svetsarbeten pa tanken.
- Anvand apparaten noggrant och
endast for det dndamal den é&r
avsedd for.

- Andra inte pd nagon del eller
komponent.

- Anvand endast originalreservdelar
RAASM.

- Under anvandningen
rekommenderas det att personalen
anvander handskar.

- Var tekniska serviceavdelning star
alltid till tjanst.

A OBSERVERA

AV SAKERHETSKAL OCH FOR
ATT PRODUKTEN SKA BIBEHALLA
SITT OSKADADE SKICK, SKA
OPERATOREN ENDAST UTFORA
NORMALT UNDERHALL (FILTER,
LJUDDAMPARE, RENGORING...)
MEDAN VARA ATERFORSALJARE
OCH SERVICEVERKSTADER SKA
KONTAKTAS FOR EVENTUELLA
REPARATIONER OCH EXTRA
UNDERHALL.

VAROITUS!

- Avaa korkki 5 vasta sen jalkeen kun
olet poistanut kaiken paineen (kuva 3)
- Tarkista manometrin moitteeton
toiminta aina saanndéllisin valiajoin.
- Kaikki huoltotoimenpiteet, puhdistukset
ja komponenttien poistot tulee suorittaa
vasta sen jalkeen kun paine on poistettu.
- Ala aseta siiliota kuumien
lammonlahteiden laheisyyteen.

- Ala hitsaa sailiota.

- Kéayta laitetta ainoastaan sille
maarattyyn kayttotarkoitukseen.

- Ala muuta laitteen minkaan osan
tai komponentin ominaisuuksia.

- Kaytad ainoastaan alkuperaisia
RAASM- varaosia.

- Kaytd tarkoitukseen sopivia
tydhansikkaita laitteen kéayton aikana.
- Tekninen palvelupisteemme on
aina kaytettavissasi, mikali kaipaat
apua tai lisatietoja.

TARKEAA! A
LAITTEEN KAYTTAJA

SAA SUORITTAA AINOASTAAN
LAITTEEN PAIVITTAISEEN
HUOLTOON LITTYVAT
HUOLTOTOIMENPITEET
(SUODATTIMET, AANENVAIMENTIMET,
PUHDISTUSTOIMENPITEET...)
SILLA MUUSSA TAPAUKSESSA
PUMPPU VOI VAHINGOITTUA

TAI SEN KAYTTOTURVALLISUUS
VAARANTUA. ANNA VALTUUTETTUJEN
JALLEENMYYNTI- JA
HUOLTOPISTEIDEN SUORITTAA

KAIKKI MUUT LAITTEEN KORJAUS-
TAI HUOLTOTOIMENPITEET.

-5-

MPOZOXH!

- Mnv apaipeite 10 Npa 5 mpwv va
aneAeubepoeTe EVIEAWS TNV
riieon (ek. 3).

- EAEyxeTe TOKTIKA TNV KAAT
AeLToupyia Tou pavoueTpou.

- ArieAeuBepVETE TNV Tiieon TPV
arno ornoladnmote epyacia
ouvTnENONG, kKabaplopou Kat
anoouvappoAdynong eEapUATWV.

- Kpatate tn de€apevn Aadlou
Jakpla and rmyeg Bepuotnrag.

- Mnv ekteAeite epyaoieg
OUYKOAANONG avw otn 0eEapevn
Aadlou.

- XpnOlOoTIoLE(TE TN CUOKEUT| e
TPOcOXT| Kal KdVO yla TN Xpnon ya
Vv oroia rpoopileTal.

- Mnv rielpd&ete (TpomoroloeTe)
Kaveva ototxeio n eEdptnua.

- Xpnouloroleite HoVo yvhola
avtaAhaktikd RAASM.

- Kata m xpron oag cuviotoupue
va XPnolporoLeite yavria.

- H texvikn urnpeoia pag eival o
d1GBeor 0ag yla omoLadnmoTe

avaykn oag. f

ZHMANTIKH NPOEIAOIMOIHZH
A AOrOYZ AZOAAEIAZ KAI
AKEPAIOTHTAZ TOY
MPOIONTOZ, O XEIPIZTHZ
MPENEI NA NEPIOPIZETAI ZTHN
TAKTIKH ZYNTHPHZH (®IATPA,
2IFASTHPEZ, KAGAPIZMO...) ENQ
A ENAEXOMENEZ EMIZKEYEX
‘H EKTAKTH 2XYNTHPH>H MPENEI
NA AMTEYOYNETAI ZTA AIKA MAX
KENTPA MOQAHHS KAI
EZYMHPETHXHZ.
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MESSA A PUNTO

Prima di riempire o aggiungere olio
allo spurgofreni, scaricarne comple-
tamente la pressione. Per far cio,
aprire il rubinetto A (fig. 4), solleva-
re e girare il pomello B (fig. 5) in
senso antiorario.

Puo accadere tuttavia che un po’
d’aria residua nel serbatoio, impedi-
sca l'abbassarsi della membrana
riducendo cosi la capienza del ser-
batoio dell’olio.

Fig. 6 - Aprire il rubinetto C ed insu-
flare aria compressa, per 4/8 secon-
di, direttamente attraverso I'attacco
rapido D fino ad un massimo di
1-2 atm. indicate dal manometro E.
Controllare che il tappo F sia ben
avvitato.

ATTENZIONE!

Non tentare mai di spingere in
basso la membrana direttamente
dal bocchettone di carica, usando
oggetti appuntiti (fig. 7)

Quando la membrana € a posto,
richiudere il rubinetto C, togliere svi-
tando il tappo F, riempire d’olio, tra-
mite I'apposito imbuto, e riavvitare il
tappo F.

s (\||) s

KLAARMAKEN VOOR GEBRUIK
Alvorens de remontluchter met olie
te vullen of olie bij te vullen, de druk
helemaal weghalen. Open om dit te
doen het kraantie A (fig.4), haal
knop B (fig.5) omhoog en draai hem
tegen de klok in.

Het kan alsnog gebeuren dat een
beetje lucht dat in de tank is
achtergebleven verhindert dat de
membraan naar beneden zakt
waardoor de inhoud van de olietank
wordt verminderd.

Fig. 6 - Open het kraantie C en
blaas gedurende 4/8 seconde
perslucht rechtstreeks door de
snelle verbinding D tot een max. van
1-2 atm. aangegeven  op
manometer E. Kontroleer dat dop F
goed is vastgedraaid.

A ATTENTIE!

Probeer nooit de membraan
rechtstreeks door de ladingsopening
naar beneden te drukken, hierbij
scherpe voorwerpen gebruikend

(fig.7).

Sluit kraantje C opnieuw wanneer
de membraan goed zit, verwijder
dop F door hem los te draaien, vul
olie bij met behulp van de daarvoor
bestemde trechter en draai dop F
weer vast.

I I
PREPARATION

Before filling or topping up the brake
bleeder, completely discharge the
pressure. In order to do so, open
cock A (fig. 4), lift and turn knob B
(fig. 5) anticlockwise.

There may, howezver, be residual air
in the reservoir which prevents
lowering of the diaphragm, and thus
reducing the fluid reservoir capacity.
Fig. 6 - Open cock C and blow with
compressed air, for 4/8 seconds,
directly through quick-release
coupling D up to a max. of 1-2 atm.
indicated on manometer E. Make
sure cap F is tight.

A\

WARNING!

NEVER try using a sharp object to
push the diaphragm down directly
through the filler (fig.7).

When the diaphragm is in place,
close cock C, remove by unscrewing
cap F, fill with fluid, through the
special funnel, and retighten cap F.

I I
INDSTILLING

Udlign trykket fuldsteendigt inden
pa- og efterfyldning af olie i
bremseudlufteren. Dette sker ved at
abne hanen A (fig. 4) og haeve og
dreje knoppen B (fig. 5) mod uret.
Det kan dog forekomme, at
resterende luft i tanken forhindrer
saenkning af membranen. Herved
reduceres kapaciteten i olietanken.
Fig. 6 - Aben hanen C og pust
trykluft direkte gennem lynkoblingen
D i 4-8 sekunder. Trykket, der
angives af manometeret E, m&
veere maks. 1-2 atm. Kontrollér
herefter, at proppen F er
fastspaendt.

A ADVARSEL

Forsgg aldrig at presse membranen
direkte nedad fra
pafyldningsstudsen ved hjelp af
spidse genstande (fig. 7).

Nar membranen er anbragt korrekt,
lukkes hanen C pa ny. Lgsn og fiern
proppen F og pafyld olie ved hjeelp
af tragten. Fastspeend herefter
proppen F.
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MISE AU POINT

Avant de remplir ou ajouter de
I'huile au purgeur de freins, vider
complétement la pression. Pour
cela, il faut ouvrir le robinet A (fig. 4),
soulever et tourner le pommeau B
(fig. 5) dans le sens contraire aux
aiguilles d’'une montre.

Il peut arriver toutefois qu'un peu

d’'air resté dans le réservoir,
empéche a la membrane de
descendre jusqu'au fond en

réduisant ainsi la capacité du
réservoir de I'huile.

Fig. 6 - Ouvrir le robinet C et
insuffler de I'air comprimé, pendant
4 a 8 secondes, directement a
travers le point d'attache rapide D
jusqu'a un maximum de 1-2 atm.
indiqué sur le manomeétre E.
Controler que le bouchon F soit
bien vissé.

A\

ATTENTION!

Ne jamais tenter de pousser la
membrane vers le bas directement
par la goulotte de charge, en
utilisant des objets pointus (fig. 7).

Quand la membrane est a sa
place, refermer le robinet C,
enlever le bouchon F en le
dévissant, remplir d’huile avec
I’'entonnoir spécialement prévu;
puis revisser le bouchon.

WENDEN SIE SICH FUR
EVENTUELLE REPARATUREN
UND AUSSERORDENTLICHE
WARTUNGSARBEITEN AN EINE
UNSERER VERKAUFS- UND
KUNDENDIENSTSTELLEN.

DIE FEINEINSTELLUNG

Bevor das Bremsenentliiftungsgerat mit
Ol gefiillt oder Ol nachgefillt wird, muR
der Druck vollsténdig abgelassen werden.
Offnen Sie dazu den Hahn A (Abb.4),
ziehen Sie den Kugelgriff B (Abb.5)
heraus und drehen Sie ihn gegen den
Uhrzeigersinn. Auch wenn der Druck
abgelassen wurde, kann es vorkommen,
dal? etwas Restluft im Tank verbleibt, so da3
das Absenken der Membran verhindert
und dadurch das Fassungsvermdgen
des Oltanks reduziert wird.

Abb. 6 - Offnen Sie Hahn C und blasen
Sie 4 bis 8 Sekunden lang Druckluft
direkt in den Schnellanschluf? D ein, bis
ein Druck von héchstens 1 bis 2 Atm
auf dem Manometer E abgelesen
werden kann. Kontrollieren Sie, ob der

Deckel F gut festgeschraubt ist.
ACHTUNG! A

Versuchen Sie auf keinen Fall, die
Membran direkt abzusenken, indem Sie
sie mit einem spitzen Gegenstand durch den
Einfillstutzen nach unten driicken (Abb.7)

Wenn sich die Membran abgesenkt hat,
schlieRen Sie bitte Hahn C. Schrauben
Sie dann den Deckel F ab und filllen Sie
das Ol mithilfe des dazugehdrigen Trichters
ein. Schrauben Sie anschlieRend den
Deckel F wieder auf.

PUESTA A PUNTO

Antes de llenar o agregar aceite al
purgador-frenos, vaciar
completamente la presion. Para
lograr esto, abrir el grifo A (fig.4),
alzar y girar la perilla B (fig. 5) en
sentido antihorario.

Puede suceder ademas que un
poco de aire residual en el
depdsito, impida el descenso de la
membrana reduciendo de esta
manera la capacidad del deposito
de aceite.

Fig. 6 - Abrir el grifo C e insuflar
aire comprimido, durante 4/8
segundos, directamente a través
del enganche rapido D hasta un
méximo de 1-2 atm. indicadas en el
mandémetro E. Controlar que el
tapén F se halle bien ajustado.

A\

ATENCION!

No intentar jamas de empujar hacia
abajo la membrana directamente
de la boca de llenado, usando
objetos puntiagudos (fig. 7)

Cuando la membrana se halle en
posicion, cerrar el grifo C, quitar
girando el tapén F, rellenar con
aceite, mediante el embudo, y
ajustar el tapon F.

REGULAGEM

Antes de encher ou acrescentar 6leo
no limpador de freios, descarregar
completamente a pressado. Para
isso, abrir a torneira A (fig. 4),
levantar e girar o puxador B (fig. 5)
no sentido anti-horario.

E possivel, todavia, que um pouco
de ar residual no reservatorio
impeca o abaixamento da
membrana reduzindo assim a
capacidade do reservatério de 6leo
Fig. 6 - Abrir a torneira C e introduzir
ar comprimido por 4/8 segundos,
diretamente através da ligacao
rapida D até o maximo de 1-2 ATM
indicadas no manémetro E.
Verificar que a tampa F esteja bem
fechada.

JAN

ATENCAO!

Nunca tentar empurrar para baixo a
membrana diretamente pela abertura
de carga com objetos pontiagudos.

(fig. 7).

Quando a membrana estiver no
lugar fechar a torneira C, retirar
desapertando a tampa F, encher
de 6leo através do funil apropriado
e reapertar a tampa F.
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INNSTILLING

For det fylles p& olje i
bremseutlufteren, ma alt trykket
slippes ut. For & gjare dette ma du
apne kranen A (fig. 4), lefte opp
knotten B (fig. 5) og dreie den mot
klokken.

Det kan allikevel veere litt restluft
igjen tanken, som hindrer at
membranen senkes ned, og
reduserer pa denne maten
oljetankens kapasitet.

Fig. 6 - Apne kranen C og bl3s inn
trykkluft i 4/8 sekunder direkte
gjennom hurtigkoplingen D helt til
maks. 1-2 atm., som indikeres pa&
manometeret E. Kontroller at lokket
F har blitt skrudd godt fast.

A ADVARSEL!

2

Prgv aldri & trykke membranen
nedover direkte fra fylleren med
spisse gjenstander (fig. 7).

Nar membranen er pa plass ma du
lukke igjen kranen C, skrue lgs
lokket F og ta det av, fylle opp med
olije gjennom trakten, og skrue
igjen lokket F.

IGANGSATTNING

Innan du fyller pa eller tilifor olja till
bromsavluftaren ska den slappas
pa allt tryck. Du utfor detta genom
att dppna kranen A (fig. 4) och lyfta
samt vrida knoppen B (fig. 5) moturs.
Det kan likval handa att lite luft som
finns kvar i tanken forhindrar att
membranet sanks och pa det sattet
reducerar oljetankens kapacitet.
Fig. 6 - Oppna kranen C och blds in
tryckluft i 4/8 sekund direkt genom
shabbkopplingen D till max. 1-2 atm.
Trycket indikeras pd manometern E.
Kontrollera att pluggen F &r val
atdragen.

A VARNING!

Forsok aldrig att trycka membranet
nedat direkt fran
pafyliningséppningen, genom att
anvanda spetsiga foremal (fig. 7).

Nar membranet &r pa plats ska du
ater stanga kranen C, skruva av och
ta bort pluggen F, fylla pa olja med
hjalp av den dartill avsedda tratten
och skruva tillbaka pluggen F.

KAYTTOONOTTO

Poista kaikki paine ennen jarrujen
ilmauslaitteen tayttamista tai o6ljyn
lisaamista. Tama tapahtuu
aukaisemalla hana A (kuva 4),
nostamalla ja kdantamalla nuppia B
(kuva 5) vastapaivaan.

On mahdollista, etté séilidssa oleva
jaamailma estdd membraanin
laskeutumisen ja vahentdd nain
oljysailion tilavuutta.

Kuva 6 - Aukaise hana C ja puhalla
paineilmaa siséén 4/8 sekunnin
ajan suoraan pikaliittimen D l&api
korkeintaan 1-2 atm voimalla, joka
voidaan lukea manometriltd E.
Tarkista, ettd korkki F on ruuvattu
hyvin kiinni.

A VAROITUS!

Ala  koskaan yrita  tyontaa
membraania alaspain suoraan
syottbaukosta terdvia esineita

kayttamalla (kuva 7)

Kun membraani on paikoillaan sulje
hana C uudelleen, poista korkki F
ruuvaamalla, tayta oljylla
tarkoitukseen olevaa suppiloa
kayttamalla ja kirista korkki F
uudelleen.

MPOETOIMAZIA A TH XPHZH
[Mpwv va yepioete i va npooBeoeTe Aadl
otov e€aeploTpa Gpevay, aneAeuBepavete
evieAng v miieon. Ma va 1o Kavete
auto, avolYETE TO POUUTIVETO A (eIK. 4),
QVAONKMVETE KAl TEPLOTPEPETE
aplotepooTpo®a ™ Aapn B (elk. 5).
Evtoutolq umopei va oupBel To €€AQ:
Aiyog agpag mou £xel anopeivel ot
oetapevn va eumodicel To XaunAwua
g KepPpavng petbvovtag EToL T
XwpnTikdTNTa TG deapevig Aadiou.
Eik. 6 - Avoiyete T0 pouprivéto C kau
(QUOATE TIETILECUEVO AEPQ, YIa 4/8
deutepoAerta, ar’ eubeiag péoa arno
TOV TaXUoUVOEOO D pexpt éva péyloto
6plo 1-2 atm. mou evoeikvuvTal AV
070 JavoueTpo E. Befawwveote 61t To
niopa F eival kahd Bdwpévo.

NPOZOXH!

Mnv emiyelpnoETe MOTE VA OTIPWEETE
TIPOG Ta KATW TN KepPBpavn ar’ eubeiag
arto To EMOTOUIO POPTWONG,
XPNOLLOTIOLOVTAG ALYUNPA QVTIKEUEVA
(e. 7).

‘Otav n yepppavn eival owota otn 6éon
g, {avakAeiote 10 poupmivéTo C,
agaipéote To nwpa F EePdwvovTag To,
yeuiCete pe AAOSL, wéoa armd to
e10IKd xwvi, kat EavaBdmoTte 1o
noua F.
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PRESSURIZZAZIONE (fig. 8-9)
Chiudere il rubinetto A e collegarvi
un condotto d'aria compressa fino
ad ottenere una pressione di 6/10
atm. leggibile sul manometro H.
Sollevare e ruotare il pomello del
regolatore B in senso orario fino a
leggere sul manometro E una pres-
sione non superiore a 2 atm.
Staccare il condotto d’aria compres-
sa dall'apparecchio.

Lasciare riposare e poi spurgare il
serbatoio dall'aria residua nella
camera dell'olio tramite lo spurgo D
situato sopra il tappo di riempimento.

APPLICAZIONE ALLAUTOMEZZO

A IMPORTANTE!

Fig. 10 - Riempire innanzitutto d’olio
la vaschetta del circuito idraulico
dellautomezzo direttamente con il
tubo di mandata M, aprendo il rubi-
netto C. Con questa operazione si
ottiene un doppio risultato assoluta-
mente indispensabile:

a) uno spurgo totale dell'apparecchio
b) I'eliminazione dell'aria dalla vaschet-
ta dell'automezzo

Chiudere il rubinetto C.

I @ I
HET ONDER DUK ZETTEN (fig.8-9)
Sluit kraantje A en verbindt een
perslucht- leiding tot men een druk
van 6/10 atm, af te lezen op de
manometer H, bereikt. Haal de
knop van de regelaar B omhoog en
draai hem met de klok mee tot men
op manometer E een druk afleest
die niet hoger is dan 2 atm. Haal de
persluchtleiding van het apparaat.
Even laten rusten en ontlucht dan
de tank door de achtergebleven
lucht uit de ruimte waar de olie zich
in bevindt te verwijderen door
middel van de ontluchter D boven
de vul-dop.

AANBRENGING OP HET
VOERTUIG

A BELANGRIJK'!

Fig. 10 - Vul allereerst het bakje van
het hydraulische circuit van het
voertuig met olie. Doe dit
rechtstreeks met de daarvoor
bestemde slang M hierbij het
kraantje C opendraaien. Hierdoor
bereikt men een dubbel resultaat
dat absoluut noodzakelijk is:

a) algehele ontluchting van het
apparaat

b) verwijdering van lucht uit het
bakje van het voertuig

Sluit kraantje C.

I I
PRESSURIZATION (fig. 8-9)

Close cock A and connect up to a
compressed air line until obtaining a
pressure of 6/10 atm. readable on
the manometer H.

Lift and turn clockwise the knob of
regulator B until reading a pressure
of not higher than 2 atm. on

manometer E. Disconnect the
compressed air line from the
appliance.

Let settle, then bleed the reservoir of
residual air in the chamber by
means of the bleeder D situated on
the filler cap.

USE WITH MOTOR VEHICLES

A IMPORTANT!

Fig. 10 - First of all, fill the vehicle’s
hydraulic circuit reservoir with fluid,
directly with delivery tube M,
opening cock C. This operation gives
dual results which are absolutely
essential:

a) total bleeding of the appliance

b) removal of air from the vehicle’s
reservoir.

Close cock C.

I I
TRYKINDSTILLING (fig. 8-9)

Luk hanen A og tilslut en
trykluftsledning med et tryk pa 6-10
atm. Trykket kan afleeses pa
manometeret H. Heev og drej
regulatorens knop B med uret, indtil
trykket, der kan afleeses pa
manometeret E, er maks. 2 atm.
Kobl herefter trykluftsledningen fra
apparatet.

Vent lidt og tem herefter tanken for
den resterende luft i oliekammeret
ved hjeelp af udluftningsventilen D,
der er anbragt over

pafyldningsproppen.

ANBRINGELSE PA K@GRET@J

A VIGTIGT

Fig. 10 - Fyld beholderen i
keretgjets hydrauliske system med
olie direkte ved  hjelp af
tilferselsslangen M. Dette sker ved
at &bne hanen C. Ved hjeelp af dette
indgreb opnas to helt uundveerlige
resultater:

a) En total udluftning af apparatet.
b) Fjernelse af luften i keretgjets
beholder.

Luk hanen C.
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PRESSURISATION (fig. 8-9)
Fermer le robinet A et se brancher
a une conduite d’'air comprimé
jusqu'a obtenir une pression de
6/10 atm. lisible sur le manometre
H. Soulever et tourner le pommeau
du régulateur B dans le sens des
aiguilles d’'une montre jusqu’'a ce
gu’'on lise sur le manomeétre E une
pression non supérieure a 2 atm.
Débrancher la conduite d’air
comprimé de I'appareil.

Laisser reposer, puis vider le
réservoir de lair restant dans la
chambre de I'huile au moyen de la
valve D située au-dessus du
bouchon de remplissage.

APPLICATION AU VEHICULE

A IMPORTANT!

Fig. 10 - Avant tout remplir d’huile
le récipient du circuit hydraulique du
véhicule directement avec le tuyau
de refoulement M, en ouvrant le
robinet C. Cette opération permet
d’'obtenir un double résultat
absolument indispensable:

a) une purge compléte de I'appareil
b) I'élimination de I'air du récipient
du véhicule

Fermer le robinet C.

DAS GERAT UNTER DRUCK
SETZEN (Abb. 8/9)

Drehen Sie Hahn A zu und
schlieRBen Sie dann eine
Druckluftleitung an, bis ein Druck
von 6-10 Atm erreicht ist und auf
der Anzeige vom Manometer H
abgelesen werden kann. Ziehen Sie
den Kugelgriff vom Regler B heraus
und drehen Sie ihn im
Uhrzeigersinn, bis der Druck, der
am Manometer E angezeigt wird,
héchstens 2 Atm betragt. Entfernen
Sie die Druckluftleitung wieder vom
Gerat. Lassen Sie das Gerét eine
Weile ruhen und entfernen Sie
dann die Restluft aus der
Olkammer des Tanks. Beniitzen Sie
dazu das Abla3ventil D, das sich
am Einfulldeckel befindet.

ANBRINGUNG AM FAHRZEUG

WICHTIG! A

Abb. 10 - Flllen Sie zunachst die
Wanne der hydraulischen Anlage des
Fahrzeuges mit Ol direkt mit dem
AuslaBschlauch M. Offnen Sie dazu
Hahn C. Dieser Arbeitsschritt ist aus
zwei Grinden unbedingt notwendig:
a) Das Gerat wird vollstandig
entluftet.

b) Die Luft wird aus der Wanne des
Fahrzeugs beseitigt.

SchlieBen Sie dann Hahn C wieder.

PRESURIZACION (fig. 8-9)

Cerrar el grifo A y conectar un tubo
de aire comprimido hasta obtener
una presion de 6/10 atm.
visualizada en el manémetro H.
Alzar y girar la perilla del regulador
B en sentido horario hasta
visualizar en el manémetro E una
presion no superior a 2 atm.
Desconectar del aparato el
conductor de aire comprimido.
Dejar reposar y después purgar el
depdsito de aire residual en la
camara de aceite mediante el
purgador D situado sobre el tapon
de relleno.

APLICACIONES AL VEHICULO

A

IMPORTANTE!

Fig. 10 - Rellenar sobretodo de aceite
la camara del circuito hidraulico del
vehiculo directamente con el tubo
de envio M, abriendo el grifo C. Con
esta operacion se obtiene un doble
resultado absolutamente
indispensable:

a) la purgacion total del dispositivo
b) la eliminacion del aire de la
camara del vehiculo

Cerrar el grifo C.

PRESSURIZACAO (fig. 8-9)

- Fechar a torneira A e liga-la a
uma mangueira de ar comprimido
até obter uma pressao de 6/10 ATM
indicadas no manémetro H.
Levantar e girar o puxador do
regulador B no sentido horério até
ler no mandémetro E uma pressao
nao superior a 2 ATM.

Desengatar a mangueira de ar
comprimido do aparelho.

Deixar repousar e depois limpar o
reservatério do ar residual na
camara de Oleo através do
purificador D situado acima da
tampa de enchimento.

APLICAGAO NO VEICULO

A\

IMPORTANTE!

Fig. 10 - Primeiramente encher de
6leo o reservatério do circuito
hidraulico do veiculo diretamente
com o tubo de remessa M abrindo
a torneira C. Com esta operagao se
obtém um duplo resultado
absolutamente indispensavel.

a) uma purificagéo total do aparelho
b) a eliminagdo do ar do
reservatério do veiculo.

Fechar a torneira C.
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TRYKKSETTING (fig. 8-9)

Lukk igjen kranen A og kople til en
trykkluftledning helt til det leses av
et trykk pad 6/10 atm. pa
manometeret H. Laft opp knotten B
pa regulatoren og drei den med
klokken helt til det leses av et trykk
pa 2 atm. pa manometeret E. Kople
trykkluftledningen fra apparatet.
Vent litt, og tem deretter tanken for
restluften som finnes i
oljekammeret med utluftingsventilen
D som finnes over tanklokket.

BRUK PA KIJZRETGYET

A VIKTIG!

Fig. 10 - Apne kranen C, og fyll opp
beholderen i kjoretoyets
hydraulikksystem med olje
gjennom tilfgrselsrgret M. Med
denne operasjonen oppnas det et
dobbelt, og helt ngdvendig resultat:
a) en fullstendig utlufting av apparatet
b) fierning av luften i kjgretayets
beholder

Steng kranen C.

TRYCKSATTNING (fig. 8-9)

Stang kranen A och anslut en
tryckluftsledning tills du uppnar ett
tryck pd 6/10 atm. Trycket gar att
avlasa pd manometern H. Lyft och
vrid regulatorns knopp B medurs
tills du p& manometern E avlaser ett
tryck som inte far éverstiga 2 atm.
Lossa tryckluftledningen  frén
apparaten.

Lat tanken vila och avlufta den

darefter pa& kvarbliven luft i
oljekammaren. Anvand
avluftningsventilen D som é&r

placerad ovanfor pafyliningspluggen.

ANSLUTNING TILL FORDONET

A VIKTIGT!

Fig. 10 - Fyll forst och framst pa olja
i tanken till fordonets hydraulkrets.
Detta utfors direkt med
uppfordringsréret M genom att
Oppna kranen C. Med denna
procedur uppnds ett dubbelt
oumbarligt resultat:

a) En fullstandig avluftning av
apparaten.

b) Eliminering av
fordonstanken.

luften i

Stang kranen C.

PAINEISTUS (kuvat 8-9)

Sulie hana A ja  kytke
paineilmaputki, kunnes manometrilta
H luettava paine 6/10 atm
saavutetaan. Nosta ja kaanna
saatimen nuppia B myoétapaivaan,
kunnes manometriltd E luettava
paine ei ylita 2 atm. Irrota
paineilmaputki laitteesta.

Jatd lepaamaan ja poista sailion
oljykammion jadmailma tayttokorkin
péaalle sijoitetun ilmaajan D avulla.

AJONEUVOON ASETTAMINEN

A TARKEAA!

Kuva 10 - Tayta ajoneuvon
hydraulipiirin s&ili6 ensin suoraan
syottoputkea M kayttamalla
aukaisemalla hana C. Taman
toimenpiteen avulla saavutetaan
kaksi erittdin tarkeaa tulosta:
a) laitteen taydellinen
poistaminen

b) ajoneuvon séiliéssa olevan ilman
poistaminen

ilman

Sulje hana C.

ZYMMIEZH (eik. 8-9)

KAeiote 10 pouprivéTo A Kat ouvdéaTe
0’ QuTHV évav aywyo TEMEOUEVOU agpa
UEXPL VO TIETUXETE Wiat Tiieon 6/10 atm.
avayvwolun mave oto pavopetpo H.
AvaonK®oTe Kal TIEPLOTPEYTE
0eklooTpoga ™ AaBn Tou pubuiot B
uexpt va diapacete 0to pavopuetpo E
pa riieon mou dev Eerepva TIg 2 atm.
AMOOUVSEDTE TOV AYWYO TIEMIECUEVOU
agpa and Tn cuokeun. AQrote oe
avanauon (va kabigavet) yia Aiyo kat
énetta adelqoete tn dekapevn ano tov
Q€PQ TIOU EXEL AMOLEiveL Peoa 0To Bahapo
Aadlou peow e e€aywyng D mou
BpiokeTal Mavw anoé To MHUA YepiopaTog.

E®APMOIH MANQ 2TO OXHMA

JAN

SHMANTIKH ZHMEIQZH

Eik. 10 - MpwTta ar’ 6Aa yepiete e
AGGL TN Aekavn Tou USPAUALKOU
KUKA@UOTOG TOU OXAUATOG art’
eubeiag and To cwAnva katdBAwng
M, avoiyovtag To pouprivéro C.
Kavovtag autr v gpyacia
eEaopaliCeTe éva JIM\G anoTéAeoa
arnoAUTWG anapaitnTo:

a) évav nArpn e&aeplopd Mg
OUOKEUNG

B) TNV agaipeon Tou agpa and
AEKAVN TOU OXNMATOQ

KAeivete o poupruvéTo C.
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Avvitare il tappo di raccordo (fig. 11)
corrispondente alla vaschetta del-
'automezzo (vedi elenco tappi su
etichetta spurgofreni).

Il tappo universale W ha la caratteri-
stica di poter essere utilizzato su
moltissimi tipi di vaschetta: si
aggancia con staffe sul bocchettone
(fig. 11a) o sotto la vaschetta (fig.
11b) e fa chiusura con i tamponi di
diverso diametro sul bocchettone o
con la prolunga direttamente dentro
la vaschetta.

Collegare I'attacco rapido M al
tappo di raccordo (fig. 12).

Iniziare lo spurgo delle ruote poste-
riori soprattutto se il veicolo & muni-
to di correttore di frenaggio.

- Applicare i due dispositivi di recu-
pero S alle valvoline di spurgo delle
ruote del veicolo (fig. 13).

- Aprire le valvoline di spurgo.

- Aprire il rubinetto C lentamente al
fine di evitare ogni rischio di emul-
sione (fig. 13)

- attendere che l'aria contenuta nel-
impianto frenante sia completa-
mente fuoriuscita controllando attra-
verso le cannucce trasparenti dei
dispositivi di recupero.

NB: Se allautomezzo sono state
sostituite le pastiglie dei freni a
disco o le ganasce dei freni a tam-
buro, € indispensabile farne la regi-
strazione (qualora ne fossero predi-
sposte), prima di eseguire lo spurgo.
In ogni caso durante I'operazione di

s (\||) s

Draai de aansluitingsdop (fig.11)
vast overeen-komstig met het bakje
van het voertuig (zie lijst: doppen op
etiketten remontluchters).

De universele dop W heeft de
eigenschap dat hij gebruikt kan
worden op ontzettend veel soorten
bakjes: hij wordt met beugels
vastgezet op de opening (fig.11a) of
onder het bakje (fig. 11b) en hij sluit
af met tampons met verschillende
doorsnedes op de opening of met
een rechtstreekse verlenging in het
bakje. Verbindt snelhechter M met
de verbindingsdop (fig. 12).

Begin met de ontluchting van de
achterbanden vooral als het
voertuig remcorrectie heeft.

- Breng de twee opvang-mechanismen
S aan de ontluchtingsklepjes van de
banden van het voertuig (fig.13) aan.
- Open de ontluchtingsklepjes

- Open het kraantje C langzaam om
elk emulsie risiko te voorkomen (fig.13)
- wacht tot de lucht die zich in de
reminstallatie bevindt helemaal
verwijderd is. Kontroleer dit door de
doorzichtige slangetjes van de
opvang-mechanismen.

NB: Als de remblokjes van het
voertuig of de remschoenen van de
trommelremmen zijn vervangen, is
het noodzakelijk ze bij te stellen
(wanneer ze daarvoor geschikt
zijn), alvorens te ontluchten. In
elk gevalis het tijdens de ontluchting
goed het rempedaal 2-3 keer vlug in te
trappen en langzaam omhoog te
laten komen (fig. 13) wanneer de
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Tighten the corresponding
connection cap (fig. 11) to the
vehicle’s reservoir (see cap list on
brake-bleeding list).

The W universal cap has the
characteristic of being usable on
many types of reservoirs: it hooks
with brackets on the union (fig. 11a)
or under the reservoir (fig. 11b) and
is closed with stoppers of different
diameter on the union or by
expension directly inside the tank.
Connect quick-coupler M to the
connection cap (fig.12).

Begin by bleeding the rear wheels,
especially if the vehicle is fitted with
a braking control.

- Apply the two recovery devices S
on the bleeder valves of the wheels
(fig.13).

- Open the bleeder valves.

- Open cock C slowly in order to
prevent any risk of emulsion (fig.13).
- wait until the air contained in the
braking system is completely
removed, checking through the clear
tubes of the recovery devices.

NB: If the disk-brake pads or the
liners of drum brakes of the vehicle
have been replaced, adjustment
MUST be made (whenever
arranged), before carrying out the
bleeding.

In any case during the bleeding,
when the bleeder valves are still
open, press the brake pedal rapidly
2 - 3 times, allowing it to return

g J—

Fastspaend koblingsproppen (fig.
11) pa keretgjets beholder (se listen
over propper pa bremseudlufterens
meerkat).

Universalproppen W kan anvendes
p& mange forskellige beholdertyper:
Proppen fasthzegtes pa studsen (fig.
11a) eller under beholderen (fig.
11b) ved hjeelp af konsoller og
lukkes pa studsen ved hjeelp af
tapper med forskellige diameter
eller med forleengerstykket direkte i
beholderen.

Slut lynkoblingen M til
koblingsproppen (fig. 12).

Indled udluftningen af baghjulene,
safremt keretgjet er udstyret med
bremsekorrektion.

- Anbring de to
genindvindingsanordninger S pa
udluftningsventilerne pa keretgjets
hjul (fig. 13).

- Aben udluftningsventilerne.

- Aben hanen C langsomt. Herved
elimineres risikoen for emulsion (fig.13)
- Vent til bremsesystemet er temt
fuldsteendigt for  Iuft. Dette
kontrolleres ved hjelp af de
gennemsigtige ror pa
genindvindingsanordningen.

NB: Safremt bremseklodserne pa
skivebremserne eller
bremseskoene pa tromlebremserne
er blevet udskiftet, skal der udferes
justering (hvis det er muligt) inden
der udfgres udluftning.

| forbindelse med udluftning
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Visser le bouchon de raccord (fig.11)
correspondant au récipient du
véhicule (voir la liste des bouchons
sur I'étiquette du purgeur de freins).
Le bouchon universel W a la
caractéristique de pouvoir étre utilisé
sur un grand nombre de types de
récipient: il s'accroche a l'aide
d'étriers sur la goulotte (fig.11a) ou
sous le récipient (fig.11b) et s'integre
complétement avec des tampons de
différents diameétres sur la goulotte
ou avec la rallonge directement dans
le récipient. Brancher le point
d’attache rapide M au bouchon de
raccord (fig.12). Commencer la
vidange de I'huile des roues
postérieures surtout si le véhicule
est muni de correcteur de freinage.
- Appliquer les deux dispositifs de
récupération S aux soupapes de
purge des roues du véhicule (fig. 13).
- Ouvrir les soupapes de purge.

- Ouvrir le robinet C lentement afin
d'éviter tout risque d'émulsion (fig.13)
- Attendre que I'air contenu dans
I'installation de freinage soit
complétement sorti en contrélant a
travers les tuyaux transparents des
dispositifs de récupération.

NB: Si on a changé les plaquettes
de freins a disque du véhicule ou
les machoires de freins a tambour,
il est indispensable d’en faire le
réglage (si elle devaient en étre
équipées), avant de commencer a
effectuer la vidange. Mais de
toutes fagons pendant I'opération
de vidange, il est préférable, quand

- Schrauben Sie den AnschluB3-deckel
auf (Abb. 11), der auf die Wanne des
Fahrzeuges palit (siehe Deckelverzeichnis
auf der Etikette des Bremsenentliftungs-
geréts). Der Universaldeckel W kann fiir
sehr viele verschiedene Wannentypen
verwendet werden. Dazu wird der
Deckel mit den Halterungsklemmen am
Olstutzen (Abb.11a) oder unter der
Olwanne (11b) befestigt. Die Wanne
wird dann mit einem passenden
Stopfen verschlossen, der in den
Olstutzen eingesetzt wird, oder mit der
Verlédngerung, die direkt in die Wanne
eingesetzt wird. Schliefen Sie dann
denn Schnellanschlu@ M an den
AnschluRdeckel an (Abb. 12). Beginnen
Sie mit dem Entliften bei den
Hinterrédern, vor allem dann, wenn das
Fahrzeug mit einem Bremskorrektur-
system ausgestattet ist.

- Bringen Sie die beiden
Ruckgewinnungsvorrichtung S am Auslaf3-
ventil der Fahrzeugréader an (Abb. 13).

- Offnen Sie die AuslaBventile.

- Offnen Sie den Hahn C langsam, um
ein Risiko der Vermischung von Ol und
Luft auszuschlieRen (Abb. 13).

- Warten Sie, bis die in der
Bremsanlage enthaltene Luft
vollstandig abgelassen ist. Kontrollieren
Sie dazu die durchsichtigen Réhrchen
an der Ruckgewinnungsvorrichtung.
Hinweis: Wenn beim Fahrzeug die
Bremsbeldge der Scheibenbremsen
oder die Bremsbacken der
Trommelbremsen ausgewechselt
worden sind, muB die Einstellung (falls
vorgesehen) vor dem Entliiften erfolgen.

Ajustar el tapén de enlace (fig. 11)
correspondiente a la camara del
vehiculo (ver elenco tapones sobre
la etiqueta purga-frenos).

El tapon universal W tiene la
caracteristica de poder ser utilizado
en una gran cantidad de camaras:
se engancha con abrazaderas a la
boca de llenado (fig. 11a) o debajo
de la cadmara (fig. 11b) y cierra con
los distintos tapones de varios
diametros a la boca de llenado o
con la prolongacion directamente
dentro la cémara. Conectar el
enganche rapido M al tap6n de
enlace (fig. 12). Iniziar la purgacion
de las ruedas posteriores
sobretodo si el vehiculo esta
equipado con corrector de frenado.
- Aplicar los dos dispositivos de
recuperacion S a las valvulas de
purgacion de las ruedas del
vehiculo (fig. 13).

- Abrir las véalvulas de purgacion.

- Abrir el grifo C lentamente con el
fin de evitar cualquier riesgo de
emulsion (fig. 13)

- Esperar que el aire contenido en el
dispositivo frenante esté completamente
fuera del mismo controlando a través
de las columnas transparentes de
los dispositivos de recuperacion.
NB: Si al vehiculo le han sido
sustituidas las zapatas de frenos a
disco o las mordazas del tambor de
los frenos, es indispensable calibrarlos
(siempre que sean predispuestas),
antes de ejecutar la purgado. En todos

Fechar a tampa de ligagéo (fig. 11)
correspondente ao reservatério do
veiculo (veja-se elenco das tampas
na etiqueta purificagdo dos freios).
A tampa universal W tem a
caracteristica de poder ser utilizada
em varios tipos de reservatorios:
engata-se com presilhas na abertura
(fig. 11a) ou embaixo do reservatdrio
(fig. 11b) e fechar com os tampdes
de diversos diametros na abertura
ou com a mangueira diretamente
dentro do reservatorio.

Engatar o fecho rapido M a tampa
de ligagao (fig.12).

Iniciar a purificagdo das rodas
traseiras sobretudo se o veiculo
estiver munido de corretor de freagem.
- Aplicar os dois dispositivos de
recuperacdo S as valvulazinhas de
purificacdo das rodas do veiculo
(fig. 13).

- Abrir
purificacéo.
- Abrir a torneira C lentamente para
evitar o risco de emulséo (fig. 13).
- Esperar que o ar contido no sistema
de freios saia completamente c
controlando através das
mangueiras transparentes do
dispositivo de recuperacéo.

N.B.: Se as pastilhas do freio a
disco ou as lonas do freio a tambor
do veiculo foram substituidas, é
indispenséavel fazer o reajuste (se
néo for feito anteriormente), antes
de realizar a purificagéo.

as valvulazinhas de
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Skru pa rerlokket (fig. 11) pa
kjoretgyets beholder (se listen over
lokk pa bremseutlufterens etikett).
Universallokket W kjennetegnes av
at det kan brukes pa veldig mange
beholdere: det hektes fast med
konsoller pa &pningen (fig. 11a)
eller under beholderen (fig. 11b),
og lukkes pa &pningen sammen
med propper med ulik diameter,
eller direkte inn i beholderen med
en forlenger.

Kople hurtigkoplingen M il
rarlokket (fig. 12).

Begynn utluftingen av bremsene pa
bakhjulene, spesielt hvis kjgretayet
er utstyrt med en bremsejusterer.

- Bruk de to gjenvinningsanordningene
S pa utluftingsventilene pa
kjaretayets hjul (fig. 13).

- Apne utluftingsventilene.

- Apne kranen C sakte for & unngé
enhver fare for emulsjon (fig. 13).

- Vent til all luften i bremseanlegget
har blitt sluppet ut. Kontroller dette
giennom de sma gjennomsiktige
rgrene pa gjenvinningsanordningen.
NB: hvis bremseklossene pa
skivebremsene, eller bremseskoene
pad trommelbremsene, har blitt
skiftet ut, er det helt ngdvendig &
justere dem (hvis det er mulig), far
du utfgrer utluftingen.

| lgpet av utluftingsoperasjonen
svarer det seg uansett a trykke
raskt pa bremsepedalen 2-3
ganger, og slippe den sakte tilbake

Skruva loss den anslutningsplugg
(fig.11) som motsvarar fordonstanken
(se forteckningen Gver pluggar pa
bromsavluftarens etikett).
Universalpluggen W kénnetecknas
av att den kan anvéndas for
mangder av olika tanktyper. Den
hakas fast med byglar pa
Oppningen (fig. 11a) eller under
tanken (fig. 11b) och sluter till mot
Oppningen med proppar med olika
diameter eller med férlangningen
direkt i tanken.

Anslut snabbkopplingen M till
anslutningspluggen (fig. 12).
Paborja avluftningen av bakhjulen i
synnerhet om fordonet &r utrustat
med en bromsjusterare.

- Anslut de tva
uppsamlingsanordningarna S till
fordonshjulens avluftningsventiler
(fig. 13).

- Oppna avluftningsventilerna.

- Oppna kranen C langsamt s& att du
undviker all risk for emulsion (fig. 13).
- Vanta tills all luft i bromssystemet
har slappts ut. Kontrollera pa de
genomskinliga siktglas som é&r
placerade pa
uppsamlingsanordningarna.

OBS: Om fordonets skivbromsklossar
eller trumbromsbackar har bytts ut
maste de stillas in (om det
forberetts) innan avluftningen.
Under avluftningsproceduren nar
avluftningsventilerna fortfarande ar
Oppna, ar det hur som helst lampligt

Kiristd ajoneuvon sdilibn vastaava
liitinkorkki (kuva 11) (katso jarrujen
ilmauslaitteen kyltin korkkiluetteloa).
Yleistyyppista korkkia W voidaan
kayttdd monen tyyppisissa sailidissa.
Se kiinnittyy tayttdaukkoon (kuva 11a)
tai sailion alapuolelle (kuva 11b)
tukien avulla ja sulkee tayttdaukon
eri lapimitan omaavien kumikorkkien
avulla tai jatkoputken avulla
suoraan séilion sisélle.

Kytke pikaliitin M liitinkorkkiin (kuva 12)
Aloita ilman poisto takapyorista
erityisesti silloin, kun ajoneuvo on
varustettu jarrutuksen saatajalla.

- Aseta kaksi kerdysastiaa S ajoneuvon
pyorien imanpoistoventtiileihin (kuva 13)
- Aukaise ilmanpoistoventtiilit.

- Aukaise hana C hitaasti, jottei
emulsioitumista paése tapahtumaan
(kuva 13).

- Odota, ettd jarrutuslaitteiston ilma
on poistunut kokonaisuudessaan
tarkistamalla se kerdysastian
lapindkyvien putkien lavitse.
HUOM: Saada vaihdetut ajoneuvon
levyjarrun palat tai jarrurummun
kengét uudelleen (milloin tama
voidaan suorittaa), ennen ilman
poiston suorittamista.

Joka tapauksessa iimanpoistotoimenpiteen
aikana (kun ilmanpoistoventtiilit ovat
vield auki) on hyvéa painaa jarrupoljinta
2-3 kertaa nopeasti ja antaa sen
palautua hitaasti (kuva 13).

Sulje venttiilit uudelleen ja toista
sama toimenpide etupyorille.
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BidaveTe T0 OUVOETIKO LA (€K, 11) TToU
eival KaTaMnAo yia T Aekavn Tou oxAuaTog
(BAéMe KATAAOYO MWUATWV TAVW OTNV
mvakida Tou e€aeplothipa ppévav). To
nwpa eupeiag xpnong W éxel mv 1816t va
propei va xpnatuoronBel mavw oe mapa
TIOAAOUG TUTOUG AEKAVNG: AYKIOTPWVETAL
{ie UMooTnpiyLaTa MAVE OTO EMIOTOLLO (EIK.
11a) 1} kaTw arnd ™ Aekdvn (k. 11b) kau
KAEiVEL e TATES daPOPWV SIAUETPWV MAVK
OTO EMOTOIO 1) e TV TIPOEKTAO) art’ eubeiag
{€oa 010 doyEel0. ZUvdEETE TOV TaXUOUVOETHO
M o070 ouvdETIKO TTDUA (EK. 12).
ApxiCete v eEaépwon arno Toug
oTioBLoug TPOYOUG TIPOTIAVTOS av TO
oxnua eivar eEom\iopévo e dlopBwn
Qpevapiouatoq

- EpappooTe Tig SU0 dlatagelg
neplouMoyng S oTiq BaABideg eEagpwang
TWV TPOXWV TOU OXNMATOG (1K, 13).

- Avoiyete TIG BaApideq eEaépwong.

- AvoiyeTe apyd To pouprivéto C état
(OOTE VA anoPuyeTe Kabe Kivouvo
METATPOMNG OE YAAAKTWUA (elK. 13).

- EPIPEVETE VA Byel EVIEADG 0 a€pag
TIOU MEPLEXETAL ECQ OTNV EYKATACTAOT
TV PPEVWV EAEYXOVTAG UEoT and Ta
olapavr) cwAnvékia Twv dlata&ewv
TIEPLOUANOYIG.

Znp.: Av 0To OYnHa Exouv avTikataotaBel Ta
TOKAKLO TOV SLOKOPEEVWV T OL
OlaYQVEG TWV PPEVAV e TULMAVO
(taumoupo), eival anapaitnTo va
KAvETE TN pUBLOY| Toug (g TepirmTwon
Tiou eival mpodlaBenuéveg YU auto 1o
OKOTIO), TIPIV KAVETE TOV EEAEPIGHO.

Ev non neputaoel, Kata mv 5agpwon
elval Kaho, otav ot BaApideq eEagpwong
elval akopn avoiKTéS, va MaTtrHoeTe
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spurgo é bene, quando le valvoline
di spurgo sono ancora aperte, pre-
mere il pedale del freno 2-3 volte
velocemente e lasciarlo ritornare
lentamente (fig. 13).

Richiudere quindi le valvoline e ripete-
re I'operazione sulle ruote anteriori.

Terminato lo spurgo, chiudere il rubinet-
to C e prima di staccare il raccordo M
dal tappo (fig. 14), applicare un disposi-
tivo di recupero S alla valvolina N e pre-
mere fino a scaricare completamente la
pressione residua dellimpianto (fig. 14).
Note - La registrazione del freno a mano
va sempre fatta terminata I'operazio-
ne di spurgo.

- Tenere sempre pulito il filtro O (fig. 15)
- Sul tappo K ¢ situato un indicatore mec-
canico di livello A che si alza di circa 1 cm
quando I'olio & esaurito (fig. 16).

SPURGO FRIZIONI IDRAULICHE
CAMIONS (fig. 17)

Lo spurgo delle frizioni idrauliche dei
camions, va eseguito invece in senso
inverso a quello sopradescritto.
Lapparecchio va collegato alle val-
voline della frizione e non al serba-
toio. Al serbatoio dell'olio va collegato
invece il dispositivo di recupero trami-
te gli appositi tappi forniti a richiesta.
Per il collegamento alle valvoline di spurgo,
non essendo possibile, data I'enorme
disparita delle stesse, fornire una serie di
accessori atta ad un collegamento rapido,
consigliamo di utilizzare un ugello tipo X
che forniamo a richiesta, un tubo di raccordo
trasparente B e due fascette stringitubo C.
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ontluchtingsklepjes nog open zijn.
Sluit de klepjes daarna en herhaal
dit alles voor de voorbanden.
Wanneer men klaar is met ontluchten,
het kraantje C sluiten en alvorens het
verbindingsstuk M van de dop (fig.14)
los te halen, een opvangmechanisme S
aan klepje N aanbrengen en er net
zolang op drukken tot alle overgebleven
druk van de installatie is (fig. 14).
Opmerking - Het bijstellen van de
handrem wordt altijd gedaan na de
onluchting.

- Houdt filter O (fig. 15) altijd schoon.
- Op dop K bevindt zich een
mechanische niveau-indicator A die
ongeveer 1 cm omhoog komt wanneer
de olie op is (fig. 16).

ONTLUCHTING HYDRAULISCHE
KOPPELIN-GEN BI1J
VRACHTWAGENS (fig. 17)

Het ontluchten van hydraulische
koppelingen van vrachtwagens wordt
in omgekeerde volgorde gedaan.
Het apparaat wordt verbonden met
de klepjes van de koppeling en niet
met de tank. Aan de olietank wordt
daarentegen het opvangmachanisme
verbonden door middel van daarvoor
bestemde doppen die op verzoek
worden bijgeleverd. Aangezien het niet
mogelijk is een serie accessoires te
leveren die geschikt is voor een
snelle verbinding gezien het enorme
onderlinge verschil, raden wij voor de
verbinding met de ontluchtingsklepjes
aan een straalpijp type X te gebruiken,
hetgeen we op verzoek leveren, een
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I I
slowly (fig. 13).

Then, close the valves and repeat
the operation on the front wheels.

When bleeding has been carried out,
close cock C and before disconnecting
connection M from the cap (fig.14),
apply a recovery device S to valve N
and press until completely
discharging the residual pressure of
the system (fig.14).

Notes - Adjustment of the hand-
brake must always be carried out
after the bleeding operation.

- Always keep filter O (fig.15) clean
- On cap K is mechanical level
indicator A which rises by about 1 cm
when the fluid is depleted (fig. 16).

TRUCK HYDRAULIC CLUTCH
BLEEDING (fig. 17)

Bleeding the hydraulic clutches of
trucks must, on the other hand, be
carried out in the reverse order of that
given above. The appliance must be
connected to the clutch valves and not
to the reservoir. Therefore, the recovery
device must be connected to the
hydraulic fluid reservoir by means of
special caps, which are supplied on
request. For connection to the bleeder
valves, a series of accessories suitable
for quick-connection cannot be supplied,
due to the great differences in the
same, therefore we recommend using
an X type nozzle, which we supply on
request, a transparent connection
tube B and two tube clamps C.

Sy —

anbefales det at trykke pa
bremsepedalen 2-3 gange hurtigt,
mens udluftningsventilerne stadig er
abne. Slip herefter pedalen og lad
den langsomt vende tilbage til den
oprindelige position (fig. 13).

Luk herefter ventilerne pa ny og gentag
ovennevnte indgreb pa forhjulene.

Efter udluftningen, lukkes hanen C.
Inden koblingen M fiernes fra proppen
(fig. 14), anbringes en
genindvindingsanordning S pa
ventilen N. Tryk indtil trykket i anlaegget
er udlignet fuldstaendigt (fig. 14).
Bemeerk - Justering af
parkeringsbremsen skal altid ske
efter afslutning af udluftningen.

- Filteret O skal altid holdes rengjort
(fig. 15).

- P& proppen K er anbragt en
mekanisk niveauindikator A, der
heeves ca. 1 cm, nar olien er opbrugt
(fig. 16).

UDLUFTNING AF HYDRAULISKE
KOBLINGER PA LASTBILER (fig.17)
Udluftning af hydrauliske koblinger
pa lastbiler skal derimod udferes i
omvendt raekkefglge af ovenngevnte
beskrivelse. Apparatet skal kobles til

koblingens ventiler og ikke til
tanken. Derimod sluttes en
genindvindingsanordning til

olietanken. Tilslutning sker ved
hjeelp af propperne, der leveres ved
forespargsel herom.
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les soupapes de purge sont encore
ouvertes, d’appuyer rapidement 2
ou 3 fois sur la pédale des freins et
la laisser revenir lentement (fig.13).
Refermer ensuite les soupapes de
purge et répéter I'opération sur les
roues antérieures.

Une fois la vidange terminée, fermer
le robinet C et avant d’'enlever le
raccord M du bouchon (fig.14),
appliquer un dispositif de récupération
S ala soupape N et appuyer jusqu’a
évacuer complétement la pression
qui reste dans l'installation (fig.14).
Notes - Le réglage du frein a main
doit toujours étre fait une fois que
I'opération de vidange est terminée.
- Tenir le filtre O toujours propre (fig.15)
- Sur le bouchon K se trouve un
indicateur mécanique de niveau A
qui se souleve d'environ 1 cm
quand I'huile est épuisée (fig.16).

VIDANGES EMBRAYAGES HY-

DRAULIQUES DES CAMIONS (fig.17)
La vidange des embrayages hydrauli-
ques des camions, doit au contraire étre
effectuée dans le sens contraire par
rapport a celui décrit ci-dessus.
L'appareil doit étre branché aux
soupapes de I'embrayage et non au
réservoir. Au réservoir de I'huile on doit
au contraire brancher le dispositif de
récupération au moyen de bouchons
spécialement prévus fournis sur
demande. Pour le branchement aux
soupapes de purge, n'étant pas possible,
étant donné I'énorme disparité des ces

Wahrend dem Entliiften sollte auf jeden
Fall bei noch offenen AuslaRventilen
das Bremspedal rasch 2 bis 3 Mal
hintereinander durchgetreten werden
und langsam wieder in Ausgangs-
stellung zuriickkehren (Abb. 13).

- SchlieRen Sie dann die Ventile wieder
und wiederholen Sie den Vorgang an
den Vorderradern.

SchlieBen Sie nach Beendigung des
Entluftens Hahn C und I6sen Sie dann
den AnschluR M vom Deckel (Abb. 14).
Befestigen Sie eine Riickgewinnungs-
vorrichtung S am Ventil N und driicken
Sie dieses so lange, bis der Restdruck
der Anlage vollstandig abgelassen
worden ist (Abb. 14).

Hinweis: Die Einstellung  der
Handbremse wird immer erst nach
beendigtem Entliiften durchgefihrt.

- Der Filter O mul3 immer gut sauber
sein (Abb. 15).

- Auf dem Deckel K befindet sich der
mechanische Olstandanzeiger A, der
ca. 1 cm aus dem Deckel tritt, wenn das
Ol verbraucht ist (Abb. 16).

ENTLUFTEN HYDRAULISCHER

KUPPLUNGEN BEI LASTWAGEN (Abb.17)
Zum Entluften hydraulischer Kupplungen bei
Lkws dagegen wird das Gerat umgekehrt
angeschlossen, und zwar an das
Kupplungsventil und nicht an den Tank. An
den  Oltank  wird dann  die
Ruickgewinnungsvorrichtung angeschlossen,
und zwar mithilfe spezieller Deckel, die
auf Wunsch erhdltlich sind. Da aufgrund
der groRen Unterschiede zwischen den
AuslaBventilen die Lieferung eines
SchnellanschluR fur das Ventil als

los casos durante la operacion de
purgado es aconsejable, cuando las
valvulas estén todavia abiertas, accionar
el pedal del freno 2-3 veces velozmente y
dejarlo retornar lentamente (fig. 13).
Volver a cerrar las valvulas y repetir
la operacion en las ruedas anteriores.

Concluido el purgado, cerrar el grifo C y
antes de desconectar el enlace M del
tapodn (fig.14), aplicar un dispositivo de
recuperacion S ala valvula N y oprimir
hasta descargar completamente la
presion residual del dispositivo (fig. 14)
Nota- La calibracion del freno de mano
se realizar& siempre cuando la operacién
de purgado ha sido concluida.
-Mantener siempre limpio el filtro O (fig.15)
-Sobre el tapén K esta situado un
indicador mecanico de nivel A que se
alza aproximadamente 1 cm cuando
el aceite esta agotado (fig. 16)

PURGADO EMBRAGUE

HIDRAULICO CAMIONES (fig.17)
El purgado de los embragues
hidraulicos de los camiones, se
ejecuta en sentido inverso a aquel
descripto anteriormente. El dispositivo
se conecta a las valvulas del
embrague y no al depdsito. Al
depdsito de aceite se le conecta en
cambio el dispositivo de recuperacion
mediante los apropiados tapones
suministrados bajo pedido. Para las
conexiones a las valvulas de
purgado, no siendo posible, dada la
enorme disparidad de las mismas,
suministrar una serie de accesorios

Em todo caso, durante a operacéo
de purifica¢&o, quando as valvulas
estiverem ainda abertas, pisar no
pedal do freio 2-3 vezes rapidamente e
deixa-lo retornar lentamente (fig. 13).
Fechar as valvulazinhas e repetir a
operacao nas rodas dianteiras.

Terminada a purificagéo, fechar a
torneira C e, antes de desengatar a
ligagdo M da tampa (fig. 14), aplicar
um dispositivo de recuperagdo S a
valvulazinha N e apertar até que se
descarregue completamente a
presséao residual do sistema (fig. 14).
Nota - A regulagem do freio de méo
deve ser feita sempre ap6s o término
da operacao de purificagao.

- Manter sempre limpo o filtro O (fig.15)
- Na tampa K situa-se um indicador
mecanico de nivel A que levanta cerca
de 1cm quando o éleo termina (fig. 16).

PURIFICACAO EMBREAGEM
HIDRAULICA DE CAMINHOES (fig.17)
A purificacdo das embreagens
hidraulicas dos caminhdes é feita no
sentido contrario a acima descrita.
O aparelho deve ser ligado as
valvulas da embreagem e nédo ao
reservatorio. Ao reservatério do
6leo vai ligado o dispositivo de
recuperacdo através de tampas
especiais fornecidas sob encomenda.
Para a ligacédo as valvulazinhas de
purificacdo, ndo sendo possivel, dada
a enorme diferenca das mesmas, fornecer

@ — () — — (D — —— G ——

mens utluftingsventilene hele tiden
holdes apne (fig. 13).

Lukk deretter igjen ventilene og
gjenta operasjonen pa framhjulene.

Etter utluftingen ma du lukke igjen
kranen C og, fer du kopler
rgrkoplingen M fra lokket (fig. 14), ma
du feste en gjenvinningsanordning
S pa ventilen N, og trykke helt til alt
overtrykket i anlegget slippes ut
(fig. 14).

Merk - Justeringen av handbremsen
ma alltid utferes etter
utluftingsoperasjonen.

- Hold alltid filteret O (fig. 15) rent.
- P& lokket K finnes det en
mekanisk nivaindikator A som
leftes opp ca. 1 cm nar det ikke er
mer olje igjen (fig. 16).

UTLUFTING AV DE
HYDRAULISKE KOPLINGENE
PA EN LASTEBIL (fig. 17)
Utluftingen av de hydrauliske
koplingene pa en lastebil skal utferes
i omvendt rekkefglge i forhold til det
som er beskrevet ovenfor. Apparatet
skal koples til ventilene pa koplingen
og ikke til tanken. P4 oljetanken skal
i stedet gjenvinningsanordningen
koples med pluggene som leveres pa
bestilling. For tilkoplingen av
utluftingsventilene er det ikke mulig &
levere et sett med utstyr som er
egnet for hurtigkoplingen, fordi
ventilene er veldig forskjellige. Vi

att trycka snabbt pa bromspedalen
2-3 ganger och darefter slappa upp
den langsamt (fig. 13).

Stang darefter ater ventilerna och
upprepa proceduren for framhjulen.

Efter avluftningen ska du stanga
kranen C. Innan du lossar
kopplingen M frén pluggen (fig. 14)
ska du ansluta en
uppsamlingsanordning S till
ventilen N och trycka tills systemet
har tomts péa allt resterande tryck
(fig. 14).

Observera - Den manuella
instéllningen av parkeringsbromsen
utfors alltid efter avluftningsproceduren.
- Se alltid till att filtret O (fig. 15) &r rent.
- P& pluggen K finns det en
mekanisk nivaindikator A som hojs
cirka 1 cm nér oljan ar slut (fig. 16).

AVLUFTNING AV HYDRAULISKA
LASTBILSKOPPLINGAR (fig. 17)
Avluftningen av hydrauliska
lastbilskopplingar utfors istéllet i
omvand ordning mot vad som
beskrivs ovan. Apparaten ansluts till
kopplingens ventiler och inte till
tanken. Till oljetanken ansluts
istallet uppsamlingsanordningen.
Anvand de déartill avsedda pluggarna
som levereras pa bestallning.

D& det inte gar att leverera en rad
tillbehdr som ar lampade for en snabb
anslutning till avluftningsventilerna
pd grund av deras enorma

Sulje hana C ilmanpoiston paatyttya.
Aseta keraysastia S venttiilin N
ennen liittimen M poistamista korkista
(kuva 14) ja paina kunnes laitteiston
kaikki jaamé&paine on poistunut
kokonaisuudessaan (kuva 14).
Huom - Suorita kasijarrun saato
aina  ilmanpoistotoimenpiteiden
paatyttya.

- Pida suodatin O aina puhtaana
(kuva 15)

- Korkille K on asetettu mekaaninen
tasomittari A joka nousee noin 1 cm
kun 6ljy loppuu (kuva 16).

REKKA-AUTON
NESTEKYTKINTEN
ILMANPOISTO (kuva 17)
Rekka-autojen nestekytkinten
ilmanpoisto tulee suorittaa
painvastaisessa jarjestyksessa ylla
esiteltyihin ohjeisiin néhden. Laite
kytketédan sailion sijasta
kytkinventtiileihin. Keraysastia
kytketddn sen sijaan 06ljysailioon
tarkoitusta varten olevien korkkien
avulla (toimitetaan pyydettaessa).
limanpoistoventtiilien suuren
kokoeron takia ei ole mahdollista
toimittaa  kytkentdaadn sopivaa
pikaliitdntésarjaa. Suosittelemme
X- tyyppisen suuttimen (toimitetaan
pyydettéaessa), lapindkyvan
litinputken B ja kahden
putkenkiristyspinteen C kayttamista.
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Ypryopa 2-3 Qpopég To MEVTAA Tou
(PPEVOU KAl VA TO APAOETE VA ETIOTPEYEL
apyd (e 13). ZavakAeioTe eMOUEVIG TIQ
BaABideq kal enavaAdBete v epyacia
0TOUG WMPOoTvoUG TPOXOUG.

‘Otav teelvete v eEaépwan, kAeivete
TO pouprvéTo C Kat TpLY arocuvaEoETe
T0 0UVdEapo M ard To mapa (ek. 14),
€papuoteTe jia diiragn neplouAoyng S
otn BaABioa N kat éleTe pexpL va
aneAeuBepwoeTe TANPWS TV TTieon Tou
xel amopeivel 0NV eykataotaon (ek. 14).
Znuelnoelg - H pubjion Tou Xelpoppevou
TIPEMEL va yiveTal navtote agou
Telelwoel n epyacia e€aépwong.

- Alatnpeite mavtote kabapd 1o PiATpo
0 (e. 15)

- Mavw oto nopa K Bpioketal évag
Unxavikog Oeiktg oTabung A o omoiog
ONK@veTaL Kata 1 ekat. 6tav 1o AadL
£xel TEAELOEL (elK. 16).

KAOAPIZMOX YAPAYAIKQN
ZYMNOAEKTQN ANO $OPTHrA
AYTOKINHTA (cik 17)

H e§aépwon Twv UDPAUAIKOV CULTAEKTOV
Qarb QopTNYa QUTOKIVITA, MPEMEL AnevavTiog
va yivetat e avtiBetn akohoubia ano
QUTAV TIOU MepLypaPeTalL mapanavw. H
OUOKEUT| TIPETEL VA CUVOEETAL € TIQ
BaARideq TOU CUUMAEKTN Kat OXL e TN
oeapevn. Me tn de€apevr Tou Aadlou
Tipémel avTIBETWG va ouvoebel n dlatagn
TEPIOUANOYNG LEOW TWV EBIKAV TWHATWY
Tiou mapadidovral kata gymon. Na m
oUvoeon otiq BaARideg eagpwang, metdn
dev eival Suvato va 0ag Mapadooule
Oelpd EapTUATAV KATAAANAWY Yia jia
Tayeia ouvoeon, Aoyo G TepaoTiag
avopooTag MeTagy Twv BaABidwy, oag



S J—

Fig. 18 - Rubinetto universale aria
caricabile anche con pistola di gon-
fiaggio pneumatico. Se questo rubi-
netto non dovesse pero essere
appropriato basta svitarlo manual-
mente e riavvitare il rubinetto voluto
che dovra pero avere filettatura

maschio da 1/4”.
Se fosse necessario per usura o per

altre ragioni sostituire la membrana
del 'apparecchio, agire nel seguente
modo:

- scaricarne completamente la pres-
sione: aprire il rubinetto A (fig. 19),
sollevare e girare il pomello B (fig.
20) in senso antiorario.

- Togliere il tappo F (fig. 21) e svuo-
tare I'olio

- Togliere le viti V (fig. 22), togliere la
membrana. Pulire con la massima
cura, utilizzando trielina o altri sol-
venti le superfici di appoggio AP (fig.
23) sulla membrana R della calotta
inferiore e superiore. Posizionare la
nuova membrana, con la parte sfe-
rica rivolta verso l'alto, rimontare la
calotta superiore ed avvitare le viti.

A ATTENZIONE!

Le viti vanno messe dapprima tutte
in posizione e poi avvitate in suc-
cessione ma gradatamente, in
modo che la forza di bloccaggio sia
uniforme su tutta la superficie.
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transparante verbindings-slang B
en twee klemmen C voor slangen
als hechters te gebruiken.

Fig. 18 - Universeel luchtkraantje, ook
oplaad-baar met pneumatisch
opblaaspistool. Mocht dit kraantje echter
niet geschikt zijn is het voldoende het
met de handen los te draaien en het
gewenste kraantje met schroefdraad
(mannetje) van 1/4” erop te draaien. Als
het noodzakelijk mocht zijn het
membraan van het apparaat te
vervangen omdat het versleten is of om
andere redenen, ga dan als volgt te werk:
- neem de druk geheel weg; open het
kraantje A (fig.19), haal knop B (fig.20)
omhoog en draai hem tegen de klok in.
- haal dop F (fig. 21) weg en haal de
olie eruit

- haal de schroeven V (fig. 22) weg,
en verwijder de membraan. Maak met
zorg het steun- opperviak AP (fig. 23)
op membraan R van de onderste en
bovenste kap goed schoon, gebruik
hier tri of een ander oplosmiddel voor.
Zet de membraan op de juiste plaats,
met het sferische gedeelte naar
boven, zet de bovenste kap er weer
op en schroef de schroeven vast.

A LET OP!l

De schroeven worden eerst allemaal op
de juiste plaats gezet en vervolgens één
voor één beetje bij beetje vastgedraaid,
zodat de kracht om te blokkeren
geijkmatig over de hele oppervlakte is
verdeeld.
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Fig. 18 - Universal air cock, fillable
also with a tyre inflating gun. If
however this cock is unsuitable, just
unscrew by hand and retighten the
cock desired, which however must
have 1/4" male thread.

If, for reasons of wear or other, the
diaphragm of the appliance must be
replaced, carry out as follows:

- completely discharge the pressure:
open cock A (fig. 19), lift and turn
knob B (fig. 20) anticlockwise.

- Remove cap F (fig. 21) and empty
the fluid.

- Remove screws V (fig. 22), remove
the diaphragm. Clean with maximum
care, using trichloroethylene or
other solvents, the support areas AP
(fig. 23) on diaphragm R of the top
and bottom caps. Position the new
diaphragm, with the spherical part
facing upward, refit the top cap and
tighten the screws.

A ATTENTION!

The screws must be put in place
first, and then tightened gradually,
so that the clamping force is even
over the entire area.
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Det er ikke muligt at levere udstyr, der er
egnet til lynkoblingen, i forbindelse med
tilslutning af udluftningsventilerne, idet
de er sa forskellige. Det anbefales derfor
at anvende en dyse af type X, der
leveres ved forespgrgsel herom, samt et
gennemsigtigt koblingsrer B og to
slangeklemmer C.

Fig. 18 - Universalhane, der ogsa kan
fyldes op med pneumatisk pumpepistol.
Safremt denne hane ikke er velegnet,
fiernes den manuelt og den gnskede
hane med et udvendigt gevind p& 1/4”
anbringes. Safremt det pa grund af slid
eller af andre arsager er nedvendigt at
udskifte apparatets membran benyttes
falgende fremgangsméde:

- Udlign trykket i apparatet fuldsteendigt:
Aben hanen A (fig. 19) og haev og drej
knoppen B (fig. 20) mod uret.

- Fjern proppen F (fig. 21) og tem olien.
- Fjern skruerne V (fig. 22) og
membranen. Renger statteoverfladerne
AP (fig. 23) p& membranen R i den
nederste og gverste heette omhyggeligt
ved hjeelp af triklor-etylen eller lignende
oplgsninger. Anbring den nye membran,
séledes at den runde side vender opad.
Montér den gverste haette pd ny og
fastspaend skruerne.

ADVARSEL A
Anbring alle skruerne og fastspaend
dem herefter gradvist en for en.
Herved fordeles blokeringskraften
pa hele overfladen.
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dernieres, de fournir une série
d’accessoires pour un branchement
rapide, nous conseillons d'utiliser un
injecteur de type X que nous livrons sur
demande, un tuyau de raccord transparent
B et deux colliers serre-tuyau C.

Fig. 18 - Robinet universel air également
rechargeable avec un pistolet de
gonflage pneumatique. Si ce robinet ne
devait pas étre approprié, il suffit de le
dévisser manuellement et de revisser
le robinet voulu mais qui devra avoir un
filetage méle de 1/4". S'il devait étre
nécessaire pour cause d’usure ou pour
d'autres raisons changer la membrane de
I'appareil, procéder de la fagon suivante:
- évacuer completement la pression:
ouvrir le robinet A (fig.19), soulever et
tourner le pommeau B (fig. 20) dans le
sens contraire aux aiguilles d’'une montre.
- Enlever le bouchon F (fig.21) et vider
I'huile.

- Enlever les vis V (fig.22), enlever la
membrane. Nettoyer trés soigneusement,
en utilisant du trichoréthyléne ou un
autre solvant, les surfaces d'appui AP
(fig.23) sur la membrane R de la calotte
inférieure et supérieure. Placer le
nouvelle membrane, avec la partie
sphérique retournée vers le haut, remonter
la calotte supérieure et visser les vis.

ATTENTION! A

Les vis doivent d'abord étre mises toutes
en position, puis ensuite visser mais
graduellement, afin que la force de
blocage soit uniforme sur toute la
surface.

Zubehor nicht moglich ist, empfehlen wir
in diesem Fall, eine Duse vom Typ X zu
verwenden, die auf Wunsch lieferbar ist,
einen durchsichtigen Anschlu3schlauch B
und zwei Schlauchschellen C.

Abb. 18 - Universallufthahn, der auch mit
einer pneumatischen Pistole zum Aufpumpen
befiillt werden kann. Sollte der Hahn dennoch
nicht passen, kann er ganz einfach von Hand
abgeschraubt und durch einen anderen
Hahn ersetzt werden, der allerdings tiber ein
1/4"-AuBengewinde zum Einschrauben
verfligen muR. Sollte ein Auswechseln der
Membran des Gerates wegen Verschleily
oder aus anderen Grinden notwendig
sein, gehen Sie bitte folgendermafen vor:
- Lassen Sie den Druck vollstandig ab. Drehen
Sie dazu Hahn A auf (Abb.19), ziehen Sie
den Kugelgriff B heraus und drehen Sie
ihn gegen den Uhrzeigersinn (Abb. 20).

- Nehmen Sie den Deckel F ab (Abb. 21)
und leeren Sie das Ol aus.

- Schrauben Sie die Schrauben V ab
(Abb. 22) und entfernen Sie die Membran.
Reinigen Sie die Auflageflachen AP der
Membran R (Abb. 23) an der oberen und
unteren  Druckbehélterhdlfte  sehr
sorgféltig mit Trichlorethylen oder einem
anderen Losungsmittel. Setzen Sie die
neue Membran so ein, daB die gewdlbte
Seite nach oben zeigt. Bringen Sie dann
die obere Druckbehdlterhdlfte wieder an

und drehen Sie die Schrauben ein.
ACHTUNG! A

Die Schrauben miissen zunéchst alle
eingesteckt und dann nacheinander
stlickchenweise eingeschraubt werden,
so daB beim Festschrauben ein
gleichmaRiger Druck auf die gesamte
Oberflache ausgeiibt wird.

aptos para una conexion rapida,
aconsejamos utilizar una tobera
tipo X que suministramos a pedido,
un tubo de enlace transparente B y
dos abrazaderas de manguera C.

Fig. 18 - Grifo universal aire recargable
también con pistola de inflado
neumatico. Si este grifo no fuera
apropiado, basta sélo desajustarlo
manualmente 'y colocar el grifo
necesario que debera poseer roscado
macho de 1/4”. Si fuera necesario por
desgaste 0 por otras razones sustituir la
membrana del dispositivo, proceder en
el siguiente modo:

- descargar completamente la presion:
abrir el grifo A (fig. 19), alzar y girar la
perilla B (fig. 20) en sentido antihorario.
- Quitar el tapdn F (fig.21) y vaciar el aceite
- Quitar los tornillos V (fig. 22), quitar la
membrana. Limpiar con el maximo
esmero, utilizando tricloroetileno u otros
solventes las superficies de apoyo AP
(fig.23) sobre la membrana R del
casquete inferior y superior. Posicionar
la nueva membrana, con la parte esférica
dirigida hacia arriba, volver a montar el
casquete superior y ajustar los tornillos.

A ATENCION!

Los tornillos seran colocados primero
en posicion y luego ajustados en
sucesion paulatinamente, de manera
que la fuerza de blogueo sea uniforme
en toda la superficie.

uma série de acessdrios para uma ligagao
rapida, aconselhamos utilizar uma valvula
tipo X fornecida sob encomenda,
um tubo de ligacéo transparente B e
duas abragadeiras apertatubo C.

Fig. 18 - Torneira universal a ar
recarregavel inclusive com pistola de
enchimento pneumatico. Se esta torneira
ndo for apropriada, basta desenrosca-
la manualmente e enroscar a torneira
desejada que devera porém, ter a
filatura macho de 1/4”. Se for
necessario, por desgaste ou outras
razdes, substituir a membrana do
aparelho, proceder no seguinte modo:
- descarregar completamente a pressao:
abrir a torneira A (fig. 19), levantar e girar
o0 puxador B (fig. 20) no sentido anti-horério.
- Retirar a tampa F (fig. 21) e
esvaziar o 6leo.

- Retirar os parafusos V (fig.22),
retirar a membrana. Limpar com o
maéaximo cuidado, utilizando trielina
ou outros solventes, as superficies de
apoio AP (fig. 23) sobre a membrana
R da calota inferior e superior.
Posicionar a nova membrana com a
parte esférica virada para cima, montar
a calota superior e apertar os parafusos.

A ATENCAO!

Os  parafusos devem ser
posicionados antes e apertados
em sucessdo mas gradualmente,
de modo que a forga de aperto seja
uniforme em toda a superficie.
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anbefaler derfor & bruke en dyse av
typen X, som leveres pa bestilling, et
gjennomsiktig grenrgr B og to
slangeklemmer C.

Fig. 18 - Universal luftkrane som ogsé&
kan fylles opp med en dekkpumpepistol.
Hvis denne kranen ikke skulle veere
egnet, er det nok & bare skrue den av
og skrue p& ensket krane, som mé&
ha et utvendig gjenge pa 1/4”.

Hvis det p.g.a slitasje eller andre
arsaker skulle veere ngdvendig &
skifte ut apparatets membran, ma du
ga frem pa falgende mate:

- Slipp ut alt trykket: dpne kranen A
(fig. 19), left opp knotten B (fig. 20)
og drei den mot klokken.

- Ta av lokket F (fig. 21) og tem ut oljen.
- Skru av skruene V (fig. 22) og
fiern membranen. Stetteflatene AP
(fig. 23) pA membranen R til det
nederste og gverste dekslet ma
rengjgres forsiktig med triklor-
etylen, eller andre lgsemidler. Sett
inn den nye membranen med den
runde delen vendt oppover, og
monter det gverste dekslet og
stram til skruene.

A ADVARSEL!

Skruene skal forst settes inn og
deretter skrues til gradvis, slik at
blokkeringskraften er jevn pa hele
overflaten.

olikheter, rekommenderar vi att du
anvander ett munstycke av typ X
som vi levererar pa bestallning, ett
genomskinligt anslutningsrér B och
tva rorklammor C.

Fig. 18 - Universalkranen for tryckluft kan
aven laddas med en tryckluftspistol. Om
denna kran dnda inte skulle vara lamplig
racker det att skruva loss den manuellt
och skruva fast den 6nskade kranen,
som dock maste ha en utvandig ganga
pa 1/4". Om det pa grund av slitage eller
andra anledningar &r nodvandigt att
byta ut apparatens membran, ska du ga
till vaga pa foljande satt:

- Slapp apparaten helt pa tryck.
Oppna kranen A (fig. 19) och lyft samt
vrid knoppen B (fig. 20) moturs.

- Ta bort pluggen F (fig. 21) och tdém
ut oljan.

- Ta bort skruvarna V (fig. 22) och
membranet. Rengdér noggrant
stodytorna AP (fig. 23) pa den
nedre och dvre kdpans membran R.
Anvand trikloretylen eller andra
l6sningsmedel. Placera det nya
membranet med den runda delen
vand uppat, atermontera kapan och
dra at skruvarna.

A VARNING!

Sétt forst tillbaka alla skruvarna pa plats
och dra sedan &t dem efter varandra, men
gradvis sa att fastspanningskraften
fordelas jamnt éver hela ytan.

Kuva 18 - Yleisiimahana, joka
voidaan kytked myos paineilmalla
toimivan ilmanpumppausruiskun
kaytén yhteydessa. Mikali tama
hana ei jostain syysta sovi kayttoon,
irrota se kasin ruuvaamalla ja
kiinnitd  haluttu hana, jonka
uroskierteiden tulee kuitenkin olla 1/4”.
Toimi seuraavalla tavalla, mikali
laitteen  kulunut tai  muuten
vahingoittunut membraani joudutaan
vaihtamaan uuteen:

- poista paine kokonaisuudessaan:
aukaise hana A (kuva 19), nosta ja
kdanna nuppia B (kuva 20)
vastapaivan.

- Poista korkki F (kuva 21) ja
tyhjenna oljy

- Irrota ruuvit V (kuva 22) ja poista
membraani. Puhdista alemman ja
ylemman kannen membraanin R
tukipinnat AP (kuva 23) erittéin
huolellisesti trikloorieteenia tai
jotain muuta liuotinainetta
kayttamalla. Aseta uusi membraani
paikoilleen sen pallomainen osa
ylospain, kokoa ylékansi ja ruuvaa
ruuvit.

A VAROITUS!

Aseta ruuvit ensin paikoilleen ja
kiristd ne taman jalkeen vuorotellen
aina vahan kerrallaan siten, etta
kiinnitysvoima on sama kaikille
pinnoille.
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OUVIOTOUE TN XPEnOLoronon evag
aKpopuoiou TUrou X mou napadidoupie
Katda {ynon, éva dlapavr| GUVOETIKO
owAnva B kat dUo oiytpeg owArva C.
Eik. 18 - Pouprivéto aépog eupeiag
XPNONG TOU UMopei va YEUOTEL akdpn
Kl L€ TLOTOAL YEuIoUaTog nemeopévou
aépa. Av autd TO POUMIVETO Bev elval
kat@AAnAo @Tavel va To EefidwoeTe
XELPOVAKTIKA Kat va BIOWOETE TO
POUWTIVETO TIOU eMBUeLTE TO OMoio
OuWG Ba TIPETIEL Va £XEL APOEVIKO
oneipwya 1/4”. Av, yia Adyoug ¢Bopag N
yla dAhoug Adyoug, eivat anapaitnTo va
QVTIKATOOTAOETE TN MePBPAvn g
OUOKEUNG, TOTE evepyeioTe oUppwva
e Tov akéAouBo Tpdro:

- EAeuBepwote evieAg v iieon” avoi€te
T0 pouprvéTo A (eik. 19), avaonkwote
KQl TIEPLOTPEYTE APLOTEPOATPOPA TN
Aapn B (. 20).

- Apaipéote To rpa F (ek. 21) kau
adelaote 10 AGdL

- ApaipéoTe TG Pideg V (elk. 22), Byaite
n pepPpavn. Kabapiote pe moAu
eMPEAELQ TIC eTPAveleg oTnpiEewg AP
navw otn pepppavn R tou dvw Kat
KATW KAAUPATOG, XPNOLUOTOOVTAG
TpixAwpatBuAaivio 1) GAAoUg DIAAUTEC.
ToroBeteioTe TV Kavoupla KepBPavn,
JE TN OPALPLKT| TTAEUPA OTPAUUEVN TIPOG
TQ EMAVW, EMAVOTOMOBETEIOTE TO AVW
KAAUpHA Kat BlowoTe TIG Bidec.

MPOZOXH!

O1 Bideg mpérmel mpata va toroBemBolv OAeg
0Tn Béon Toug Ka £retta va Bdwbolv
dladox k@ aAAA Babpaia 1 pia peta my
G\ €101 wOoTe n dUvagn cUoPLENG va eival
OHOOHOPPN OE OAN TNV ETILPAVELQ.



INCONVENIENTI (vedi esplosi)

o

CAUSE

RIMEDI

L'olio non esce o esce lentamente dall'attacco
rapido M.

- Filtro intasato
- Controllare pressione d'aria

- Pulire filtro o controllare manometri E - H e
regolatore di pressione B.

Perde olio dall'attacco rapido M (in fase di spur-
go).

- Guarnizione usurata

- Sostituire la guarnizione Q svitando la ghiera.

L'apparecchio non tiene la carica d'aria.

- Perdite d'aria nel serbatoio inferiore

- Controllare i vari componenti del serbatoio
inferiore cominciando dal rubinetto T.

Lolio esce emulsionato con bollicine d’aria.

- Aria residua nel serbatoio o nel tubo di colle-
gamento
- Membrana forata

- Controllare se si sono effettuate tutte le ope-
razioni di riposo piu spurgo aria come da
istruzioni.

- Sostituire membrana R come descritto a pag. 14.

FAULT(see exploded views)

CAUSES

CURES

The fluid does not come out or comes out slowly
from quick-coupling M

- Filter clogged
- Check air pressure

- Clean filter or check manometers E - H and
pressure regulator B.

Loses fluid from the quick-coupling M (during
bleeding).

- Worn gasket

- Replace gasket Q by unscrewing the ring nut.

The appliance does not hold the air fill.

- Air leak in lower reservoir.

- Check the various parts of lower reservoir,
starting with cock T.

Fluid comes out emulsified with air bubbles.

- Residual air in the reservoir or in the
connection tube.
- Pierced membrane.

- Check that all the operations of rest plus air
bleeding as per instructions.
- Replace diaphragm R as described in page 14.

INCONVENIENTS (voir éclatés)

&

CAUSES

REMEDES

Lhuile ne sort pas ou sort lentement du point
d’attache rapide M

- Filtre bouché
- Contro6ler la pression de I'air

- Nettoyer le filtre ou contrdler les manometres
E-H et le régulateur de pression B.

Perte d’huile du point d'attache rapide M
(pendant la vidange)

- Joints usés

- Changer le joint Q en dévissant le collier.

L'appareil ne tient pas la charge d’air

- Perte d’air du réservoir inférieur

- Controler les différents composants du réser
voir inférieur en commencant par le robinet T.

Lhuile sort émulsionné avec des bulles d’air

- Résidus d’air dans le réservoir ou dans le tuyau
de raccordement
- Membrane trouée
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- Contrbler si toutes les opérations de repos et
d’évacuation de I'air ont été effectuées en
suivant les instructions.

- Changer la membrane R en suivant les
indications de la page 14.



STORUNGEN (siehe Ubersichtszeichnung)

@

URSACHEN

ABHILFE

Das Ol tritt nicht oder nur langsam aus dem
Schnellanschlu M aus.

- Filter verstopft
- Luftdruck kontrollieren

- Reinigen Sie den Filter oder kontrollieren Sie
die Manometer E und H und den Druckregler B.

Aus dem Schnellanschlu M tritt (beim
Entleeren) Ol aus.

- Dichtung verschlissen
- Der untere Tank ist nicht luftdicht.

- Wechseln Sie die Dichtung Q aus. Schrauben
Sie dazu die Nutmutter ab.

Der aufgebaute Luftdruck im Geréat bleibt nicht
erhalten.

- Im Tank oder im Anschluf3schlauch ist noch
Luft enthalten.

- Kontrollieren Sie die verschiedenen Teile vom
unteren Tank. Beginnen Sie mit Hahn T.

Das austretende Ol ist mit Luftblaschen
vermischt.

- Die Membran ist beschadigt.

- Kontrollieren Sie, ob alle Arbeitsschritte der
Ruhephase und des Entleerens nach
Anleitung durchgefiihrt worden sind.

- Wechseln Sie die Membran R wie auf S. 14
beschrieben aus.

INCONVENIENTES (ver despieces)

G

CAUSAS

SOLUCIONES

El aceite no sale o sale lentamente del
enganche rapido M

- Filtro atascado
- Controlar presién de aire

- Limpiar filtro o controlar manémetros E-H y
regulador de presion B.

Pierde aceite del enganche rapido M (en fase de
purgado).

- Guarnicion deteriorada

- Sustituir la guarnicion Q desenroscando el
casquillo.

El dispositivo no mantiene la carga de aire

- Pérdida de aire en el depdsito inferior

- Controlar los distintos componentes del
deposito inferior comenzando desde el grifo T.

El aceite sale emulsionado con burbujas de aire.

- Aire residual en el depdésito o en el tubo de
enlace
- Membrana perforada

- Controlar si han sido efectuadas todas las
operaciones de reposo mas el purgado de
aire como se describe en las instrucciones.

- Sustituir membrana R como descripto en la
pag. 14.

INCONVENIENTES (veja-se imagens)

D

CAUSAS

SOLUCOES

O 6leo nado sai ou sai lentamente da ligagdo
rapida M.

- Filtro obstruido
- Verificar a pressao do ar.

- Limpar o filtro ou controlar os manémetros E -
H e o regulador de presséo B.

Perda de 6leo da ligacédo rapida M (em fase de
purificacéo)

- Vedante desgastado

- Substituir o vedante Q desparafusando a
ponteira.

O aparelho ndo mantém a carga de ar.

- Perda de ar no reservatorio inferior

- Verificar os varios componentes do
reservatdrio inferior comgando pela torneira T.

O ¢leo sai emulsionado com bolhas de ar.

- Ar residual no reservatério ou no tubo de
ligacao.
- Membrana furada.
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- Verificar se foram efetuadas todas as
operacdes de repouso além da purificacéo do
ar conforme as instrugdes.

- Substituir a membrana R conforme descrito
na pagina 14.



ONGEMAKKEN (zie explosies)

QD

OORZAKEN

OPLOSSINGEN

Er komt geen olie of slechts langzaam uit het
verbindingsstuk M

- Verstopt filter
- Kontroleer de luchtdruk

- Maak het filter schoon of kontroleer de
manometers E - H en de drukregelaar B

(gedurende de ontluchtingsfase) komt er olie uit
verbindingsstuk M

- Versleten pakking

- Vervang de pakking Q, hiervoor de ring
losdraaien

Het apparaat houdt de luchtlading niet

- Luchtverlies in de onderste tank

- Kontroleer de verschillende onderdelen van de
onderste tank, te beginnen bij kraantje T

De olie doet zich geémulgeerd voor en heeft
luchtbellen

- Lucht in de tank of in de verbindingsslang
- Gat in de membraan

DRIFTSFORSTYRRELSER (se spreengbilleder)

- Kontroleer of alle rustwerkzaamheden +
ontluchting lucht volgens de instrukties zijn
uitgevoerd

- Vervang membraan R zoals beschreven op
pag. 14

ARSAGER

AFHJZAELPNING

Olien strgmmer ikke ud eller strammer meget
langsomt ud af lynkoblingen M.

- Filteret er tilstoppet.
- Kontrollér Iufttrykket.

- Renggr filteret eller kontrollér manometrene E-
H og trykregulatoren B.

Der stremmer olie ud af lynkoblingen M (i
forbindelse med udluftning).

- Pakningen er slidt.

- Udskift pakningen Q ved at lgsne
ringmatrikken.

Apparatet er ikke luftteet.

- Der er uteetheder i den nederste tank.

- Kontrollér de forskellige komponenter i den
nederste tank. Begynd med hanen T.

Olien, der stremmer ud, er opsleemmet med
luftbobler.

- Der er resterende luft i tanken eller i
tilslutningsraret.
- Der er huller i membranen.

QD

Kontrollér, at alle stilstandsindgreb og
udluftning er udfert i overensstemmelse med
anvisningerne.

- Udskift membranen R som beskrevet pa side 14.

UREGELMESSIGHETER (se tegninger)

ARSAKER

TILTAK

Oljen renner ikke ut, eller den renner sakte ut av
hurtigkoplingen M.

- Tett filter
- Kontroller lufttrykket

- Rengjer filteret eller kontroller manometrene E-
H og trykkregulatoren B.

Det lekker ut olje fra hurtigkoplingen M (under
utluftingsfasen).

- Slitt pakning

- Skru lgs ringmutteren og skift ut pakningen Q.

Apparatet holder ikke pa Iuftpafyllingen.

- Luftlekkasjer i den nederste tanken

- Start med kranen T, og kontroller de ulike
komponentene pa den nederste tanken.

Oljen renner ut emulert med luftbobler.

- Restluft i tanken eller i koplingsslangen
- Hull p& membranen
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- Kontroller om alle hvileoperasjonene og
utluftingen har blitt utfert i samsvar med
instruksjonene.

- Skift ut membranen R som beskrevet pa side 14.



PROBLEM (se sprangskisserna)

€D

ORSAKER

ATGARDER

Oljan rinner inte ut eller rinner ut ldngsamt fran
shabbkopplingen M.

- Igensatt filter.
- Kontrollera lufttrycket.

- Rengor filtret och kontrollera manometrarna E
- H och tryckregulatorn B.

Det lacker olja frdn snabbkopplingen M (vid
avluftningsfasen).

- Utsliten packning.

Byt ut packningen Q genom att skruva loss
axelmuttern.

Apparaten haller inte kvar tryckluftsladdningen.

- Luftlackage i den nedre tanken.

Kontrollera de olika komponenterna pa den
nedre tanken. Borja med kranen T.

Det rinner ut emulgerad olja med luftbubblor.

- Kvarbliven luft i tanken eller anslutningsroret.
- Perforerat membran.

TOIMINTAHAIRIO (katso irto-osakuvia)

Kontrollera om samtliga viloprocedurer och
avluftningsprocedurer har utférts enligt
instruktionerna.

- Byt ut membranet R enligt beskrivningen pa
sid. 14.

ED

SYYT

KORJAUS

Oljy ei poistu tai poistuu hitaasti pikaliittimesta

- Suodatin on tukossa
- Tarkista ilmanpaine

- Puhdista suodatin ja tarkista manometrit E-H
ja paineensaadin B.

Pikaliittimesta M
(ilmapoistovaiheessa).

vuotaa oljya

- Tiiviste on kulunut

- Vaihda tiiviste Q irrottamalla rengasmutteri

Laitteessa on ilmavuotoja.

- Alemmasta séilibésta vuotaa ilmaa

- Tarkista alemman séilién eri komponentit.
Aloita hanasta T.

Oljy poistuu emulsioituneena ja siind on
ilmakuplia.

- Sailiossa tai kytkentaputkessa on ilmajaédmia
- Membraanissa on reikia

ANQMAAIEZ (BA. avaAuTIKEG aMEIKOVIOEIG)

- Tarkista, etta kaikki lepovaiheet ja
ilmanpoistotoimenpiteet on suoritettu ohjeiden
mukaisesti.

- Vaihda membraani R sivulla 14 kuvatulla
tavalla.

AITIA

ANTIMETQMNIZH

To AGdL dev Byaivel R Byaivel TIOAU apyd ano
TOV Taxuouvdeouo M.

- OiATpo BouAwuevo
- EAgyEeTe TV niieon Tou aépog

- KaBapiote 710 @iATpo 1 eAéyEre Ta
pavopetpa E - H kat 1o puBuiotn rieong B.

H ouokeun xdavel AadL and Tov TaxucuvOoeoo
M (katd Vv gpyaocia eEagpwong).

- ®OAGvtla pBapuevn
- Alapuyn aépog otnv KATw degapevn

- AvtikataoTtnote ™ pAdvtla Q EgRdwvovtag
TO OAKTUALOEIOEG TIEPIKOXALO.

H ouokeur| dev Kpatael Tov agpa.

- Exel anopeivel agpag péoa otn degauevn n
OTO OUVOETIKO OWARvA.

- EAéyETE TA OlGPopa eEaptuaATa TNG KATW
oegapevng EekvwvTag ard 1o poupriveTo T.

To AGdL Byaivel pye PoOPPr) YOAAKTOOOUG
Melypatog pe puoaAideg a€pog.

- H pepBpavn €xel Tpunioet
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- EAéyEeTe av €xouv yivel OAeg oL gpyaocieq
avanauong (kabi¢nong) kat eEaywyng agpog
onwg evdeikvuTal OTIG 0dnYieg.

- AvTikataothote Tn MdepBpavn R omnwg
rieplypagpeTal otn oeA. 14.
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