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ATTENZIONE!!!

Non aspirare liquidi corrosivi o
infammabili. Non esporre il ser-
batoio a sorgenti di calore. Non
eseguire saldature sul serba-
toio. Aspirando oli particolar-
mente caldi, proteggersi il viso
e le mani.

Utilizzare I'apparecchio con
cura e solamente per l'utilizzo
per cui é stato previsto.

Non modificare le componenti
dell’apparecchio.

Utilizzare solo parti di ricambio
originali.

Il ns. ufficio tecnico é a vostra
disposizione per qualsiasi altra
informazione.

ATTENZIONE!!!

Alcune vetture della Mercedes
hanno gia incorporata la sonda
per aspirare 'olio motore. Basta
quindi collegare direttamente a

questa I'attacco rapido B
dell’Aspiroil.
Per eventuali altre vetture

(Volkswagen - BMW - Citroén)
con sonda incorporata, ma con
imboccatura differente, utilizza-
re il connettore (C - Volkswagen,
D - BMW, E - Citroén).

WAARSCHUWING !!!!
Gebruik de unit nooit voor het
aftappen van bijtende of
brandbare vloeistoffen.

De unit mag niet aan een
warmtebron worden blootgesteld.
Voer nooit laswerkzaam- heden
aan de unit uit.

Bescherm altijd uw gezicht en
uw handen bij het aftappen van
hete olie.

Gebruik de unit enkel waarvoor
hij is bedoeld.

Breng nooit veranderingen aan
de unit aan.

Gebruik  alleen  originele
vervangingsonderdelen.

Onze technische dienst kan u
altjd op de juiste wijze
informeren.

OPGELET!!!

Sommige auto’s hebben een
peilstokhouder welke als
zuigsonde dient.

In dat geval kan de adapter B
direct op de peilstokhouder
worden aangesloten.

Voor andere auto’s met
ingebouwde  sonde  moet
connector (C - Volkswagen, D -
BMW, E - Citroén) gebruikt
worden.
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WARNING!!!

Do not extract caustic or flammable
products. Do not expose the
reservoir to any source of heat.
Do not do any welding on the
reservoir. While extracting high
temperature oils, keep hands
and face protected. Only use
the device for the purpose for
which it has been designed. Do
not modify any component of
the equipment. Only use original
spare parts. Our technical office
is at your full disposal for any
information you may need.

ATTENTION!!!

Some cars have a built-in oil
suction probe. In this case,
connect the coupler of the oll
changer B directly to the probe.
For other makes of car
(Volkswagen - BMW - Citroén)
equipped with a built-in probe
having a different opening,
connector (C - Volkswagen, D -
BMW, E - Citroén) must be
used.
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ADVARSEL!

Foretag ikke opsugning af
getsende eller brandfarlige
veesker.

Beholderen ma ikke udseettes
for hgje temperaturer. Der ma
ikke foretages svejsning pa
beholderen. Ved aftapning af
varm olie skal ansigt og
haender beskyttes. Veer forsigtig
i forbindelse med anvendelse af
apparatet, og anvend det kun til
de af fabrikanten patenkte
formal. Der ma ikke foretages
gndringer i apparatets
komponenter.

Anvend kun originale reservedele.
Vores tekniske afdeling er til
disposition med yderligere
oplysninger.

ADVARSEL!

Visse Mercedes modeller er pa
forhand udstyret med en sonde
til opsugning af motorolie. Det
er derfor tilstreekkeligt at foretage
tilslutning af Aspiroil direkte til
lynkoblingen B.

Med hensyn til andre modeller
(Volkswagen - BMW - Citroén)
med indbygget sonde med en
andret studs, anvendes muffen
(C-VK, D - BMW, E - Citroén).
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ATTENTION!!!

Ne pas aspirer des liquides
corrosifs ou inflammables. Ne
pas exposer le réservoir a des
sources de chaleur. Ne pas
exécuter des soudages sur le
réservoir. En aspirant des
huiles trés chaudes, se protéger
le visage et les mains. Utiliser
I'’équipement avec soin et
seulement pour [l'utilisation
pour laquelle il a été projeté.
Ne pas modifier les pieces qui
composent |'appareil. Utiliser
seulement les pieces de
rechange originelles. Nos
bureaux techniques sont a
votre disposition pour tous vos
besoins.

ATTENTION!!!

Quelques modéles de voitures
Mercedes, sont déja équipés
d'une sonde d’'aspiration
d’huile incorporée au moteur. Il
suffit donc de raccorder
directement B & cette sonde.
Pour d’'autres voitures
(Volkswagen - BMW - Citroén)
avec sonde incorporée, ayant
une ouverture différente, utiliser
le connecteur (C - Volkswagen,
D - BMW, E - Citroén).

® I
ADVARSEL!

Produktene ma ikke benyttes
til etsende eller lett brennbare
materialer. Tanken ma ikke
utsettes for sterk varme eller
hgye temperaturer. Det er ikke
tillatt & sveise pa tanken. Ved
drenering/avtapping av varm
olie ma& hender, ansikt og ikke
tildekt hud tildekkes. Utstyret
ma bare benyttes til de formal
det er beregnet for, det er ikke
tillatt & modifisere eller endre
noen del av utstyret. Bruk bare
originale reservedeler. For
enhver informasjon vedrgrende
utstyret, star importaren gjerne
til tjieneste.

ADVARSEL!

Noen kjogretoy er standard
utrustet med spesielt innebygde
rer for oppsuging av olje, f.eks. nyere
modeller av fabrikat Mercedes.
| disse tilfellene skal oljesugingskobling
B kobles direkte til det innebygde
roret. For andre fabrikater,
f.eks. Volkswagen, BMW,
Citroén som er standard utstyrt
med innebygde rar med annen
apning, skal oljesugingskobling
(C - Volkswagen, D - BMW, E -
Citroén) benyttes.
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ACHTUNG!!!

Niemals korrosive oder leicht
entflammbare Flussigkeiten
ansaugen. Setzen Sie den Tank
niemals einer Hitzequelle aus.
Fuhren Sie keine Schweil3arbeiten
am Tank durch. Schitzen Sie
Hande und Gesicht, falls Sie
Ole mit besonders hohen
Temperaturen ansaugen.
Benutzen Sie das Gerat mit
Vorsicht und nur zu dem dafur
vorgesehenen Zweck.
Verandern Sie keine Bestandteile
des Gerates.

Verwenden Sie nur Originalersatzteile.
Unsere Technikabteilung steht
lhnen jederzeit fur Auskulnfte
zur Verfiigung.

ACHTUNG!!!

Bei einigen Fahrzeugen der Marke
MERCEDES ist die Sonde zum
Absaugen des Motorendls bereits
eingebaut. Es ist daher ausreichend,
den Schnellverbinder B des Aspiroil
direkt an diese anzuschliel3en.
Bei anderen Fahrzeugtypen
(Volkswagen - BMW - Citroén)
mit eingebauter Sonde, aber unter-
schiedlicher Offnung, verwenden
Sie bitte den Zwischenadapter
(C-VK, D - BMW, E - Citroén).
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VARNING!

Produkten far ej anvandas till
fratande eller brandfarliga
vatskor. Behdllaren far ej
utsattas for hég varme. Det ar
forbjudet att svetsa i behallaren.
Vid dranering av varm olja
skydda ansikte och hander.
Utrustningen  far  endast
anvandas till det den ar
avsedd for, det &r forbjudet att
modifiera eller andra nagon
del av utrustningen. Anvénd
endast originalreservdelar.
Var tekniska avdelning ar till
forfogande for tillaggsinformation.

VARNING!

En del Mercedes-fordon har
redan ett speciellt ror inbyggt
fér uppsugning av olja. Det
racker med att ansluta
Aspiroil-snabbkoppling B till
detta ror.

For andra fordon (Volkswagen -
BMW - Citroén) med inbyggd
sond, men med olikt
munstycke anvand adapter

(C - Volkswagen, D - BMW, E -
Citroén)
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ATENCION :

- No aspirar liquido corrosivo o
inflamable. No exponer el
aspirador junto a fuentes de
calor, ni soldar en el depésito
del aspirador.

- Si se aspira aceite caliente,

- Utilizar el aspirador con cuidado
y Unicamente para la utilizacion
que esta previsto.

- No modificar los componentes
del aparato.

- Utilizar recambios originales.
- Nuestro servicio técnico esta
a su disposicién para cualquier
informacion que puedan
necesitar en todo momento.

ATENCION:

Algunos modelos de vehiculos
de la marca “MERCEDES?”, llevan
ya incorporada la sonda para
aspirar el aceite del motor. Basta
conectar directamente a la misma
el acoplamiento rapido B del
ASPIROIL.

Otros modelos de vehiculos de la
marca Volkswagen, BMW,
Citroén también llevan la sonda
incorporada pero con diferente
orificio. Por ello deberan utilizar
el conector (C - Volkswagen, D -
BMW, E - Citroén).

ED

VAROITUS!

Ala kayta laitetta syovyttaville
tai tulenaroille nesteille. Ala
jatd kerayssailiota alttiiksi
kuumuudelle.

Al hitsaa séiliota. Keratessasi
kuumia 0&ljyjA suojaa itsesi
hyvin. Kayta laitetta vain
tarkoitettuun kayttoon. Ala tee
muutoksia laitteeseen. Kayta
vain alkuperdisia varaosia.
K&aanny tarvittaessa teknisen
neuvontamme puoleen.

HUOMAA!

Joissakin automerkeissa on
sisédnrakennettu 6ljyn imuletku.
Kytke tésséd tapauksessa
Oljynvaihtajan liitin B suoraan
letkuun.

Kayta adapteria C
Volkswagen- merkkisissa
autoissa sekd adapteria D
BMW- merkkisissé autoissa
silla niiden siséanrakennetun
imuletkun aukko poikkeaa
laitteen kayttamasta

(E - Citroén).

I ® I
ATENCAO!!

N&o aspirar ou recuperar liquidos
corrosivos ou inflaméveis.

N&o expdr o reservatorio a
gualquer tipo de fonte de calor.
N&o solde o reservatorio.

Ao extrair 6leos a temperatura
muito alta proteja sempre as
ma&os e o rosto.

Use o aparelho somente para
0 uso que éle é destinado.
Nao modifique os componentes
do equipamento. Use somente
pecas originais RAASM.

Para qualquer informacéo
consulte 0 nosso servigo
técnico. Este esta a vossa
inteira disposicao.

ATENCAO!!

Em alguns modelos de veiculos
Mercedes estdo incorporada
uma sonda de aspiracdo de
6leo do motor. Neste caso, é
necessario ligar directamente
amesma ao suporte de varetas
B. Para outros modelos de veiculos
(Volkswagen-BMW  -Citroén)
com a sonda incorporada,
porém com o suporte diferente,
utilize o racord (C - Volkswagen,
D - BMW, E - Citroén) como
indicado na figura.

——
ITPO2ZOXH

Mnv avappodpdTe SLaBpwTikd 1
ebphekTa  vypd. Mny  exbBéTeTeTe
™  Sefapevy e mnyés
BeppuoTTas. Aev  TpémeL  va
ylvorTal MAEKTPOOUYKONNOELS
mdvw ot Seapevy.  OTav
avappoddTe TONU {eoTd Nddia
TPOOTATEVETE TO TPOOWTTO KL
Ta xépla oas. XpNOLHOTOeLTE
TN OUCKEUN [E TPOToXT) Kal
Lovo yia TNy mMPoBNeTOUEV
amd ToVv KATAOKEUAOTYH XPNom.
Mn peTpatémeTe Ta efapThuATA
™S ouokeuis. XpnotpomoelTe
puovo yviota avtaiakTikd. To
TEXVIKO pas  ypadelo elvar
otn  dudbeony  oas.  yLa
omoLadNmoTe AN TANnpodopia.

TTPOZOXH

Mepikd oxfpata s Mercedes
elvat  edpodlaopéva amdé  ToOV
KATAOKEVAOTY TOUS |E TOV
kabeTpa yia TNY avappddnom
TOU  AaBLOU TS UnXAVhs.
Apkel Nowmov va ouvdéoeTe o€
avTéV atmevlelas TOV
Taxvolvdeopo B Tou Aspiroil.
Evde yopévos yLa d\\a
avtokivmta (Volkswagen - BMW
-Citroén) mov elvar edodlacpéva
ambd TOV KATAOKEVAOTY| TOUS
e kabeTpa, ald e
SLadopeTIKO OTOWLO, XPNOLULOTOLNGTE
To oudempa (C - Volkswagen,
D - BMW, E - Citroén).
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MONTAGGIO

Fig. 1 - Inserire il manico nelle
apposite sedi, quindi bloccarlo
con le viti. Fissare la pinza bloc-
catubo E e posizionare la
vaschetta porta utensili D.

Fig. 2 - Montare la precamera
sul serbatoio verificando la pre-
senza della guarnizione sul
giunto; avvitare la ghiera e bloc-
carla con una chiave a settore.

Fig. 3 - Verificare se il raccordo
rapido A dell’apparecchio e
compatibile con i raccordi rapidi
del Vostro impianto di aria com-
pressa.

Eventualmente sostituire il rac-
cordo A dell'apparecchio con
un tipo idoneo avente filettatura
maschio da 1/4” G.

Fig. 4 - Montare il tubo di scari-
co sul portagomma del rubinet-
to e fissarlo con la fascetta
stringitubo C fornita a corredo.

I @ I
MONTAGE

Fig. 1 - Plaats het handvat in de
daarvoor bestemde openingen
en schroef deze met de bij-
geleverde schroeven vast.
Bevestig de slangklemhouder
E. Breng het gereedschapsbakje
D op zijn plaats.

Fig. 2 - Monteer de venturi-
groep op de tank. Controleer of
de pakking goed is geplaatst.
Draai de wartel vast met de
juiste sleutel.

Fig. 3 - Controleer of de
meegeleverde  adapter A
compatibel is met de
snelkoppeling van uw

persluchtsysteem.
Indien niet, vervang hem door
een 1/4” exemplaar.

Fig. 4 - Sluit de afvoerslang aan
op de kraan op de onderkant
van de tank en zet ze vast met
de bijgeleverde slangklem C.

I I
ASSEMBLY

Fig. 1 - Insert the handle into its
seat and secure it with the screws

provided. Attach the hose clamp
retainer E. Position the tool tray D.

Fig. 2 - Attach the Venturi group
to the tank. Make sure the gasket
is properly positioned. Tighten
the ring nut using a suitable
wrench.

Fig. 3 - Check to see if the male
adapter A supplied with the unit,
is compatible with your shop air
system’s quick coupler. If it is
not, replace it with a suitable
1/4” male adapter.

Fig. 4 - Connect the drain hose
to the ball valve on the base of
the units tank and tighten with
the hose clamp C provided.

I I
MONTERING

Fig. 1 - Seet handtaget ned i
holderne pa beholderen, og
speend fast med skruerne.
Fastger slangeholderen E.
Anbring veerktgjsbakken D i
beslaget.

Fig. 2 - Fastggr kammeret til
beholderen. Sgrg for at
pakningen er anbragt korrekt.
Stram tilspaendingsmagtrikken
med en passende skruenggle.

Fig. 3 - Kontrollér, at apparatets
lynkobling A er kompatibel med
lynkoblingerne  p& Deres
trykluftssystem. Séafremt dette
ikke er tilfeeldet, udskiftes
apparatets lynkobling A med en
1/4" kobling med han-stik af
tilsvarende type.

Fig. 4 - Forbind aftapningsslangen
med kugleventilen nederst pa
beholderen, og stram
spaendbandet C som falger
med.
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ASSEMBLAGE

Fig. 1 - Insérer 'anse dans son
logement et la fixer avec les
vis. Fixer la pince E et
positionner sur son support le
bac porte outils D.

Fig. 2 - Monter la préchambre
sur le réservoir. S'assurer qu'il
y ait la garniture. Visser le
collier & l'aide d’une clef.

Fig. 3 - Vérifier que le raccord
rapide A de I'Aspiroil corresponde
aux raccords rapides de votre
installation a air comprimé.
Remplacer éventuellement le
raccord A avec un raccord
fileté 1/4”.

Fig. 4 - Monter le tuyau de
vidange sur le support du
robinet. Fixer le tuyau a l'aide
d'une bande métallique C
livrée avec I'appareil.

I ® I
MONTERING

Fig. 1 - Sett handtaket ned i
festehullene pa tanken og skru
fast handtaket med de
medleverte skruene. Monter
slangeholderen E til tanken.
Sett pa plass/trykk pa
verktgyskalen D.

Fig. 2 - Monter fgrkammeret
pa tankens topp. Forsikre deg
om at pakningen er korrekt
posisjonert og tetter skikkelig.
Fest ringmutteren med dertil
egnet nokkel.

Fig. 3 - Sjekk at medlevert
luftnippel A er kompatibel med
det  trykkluftssystem  du
benytter. Hvis ikke, bytt denne
med dertil egnet nippel med
1/4" utvendige gjenger.

Fig. 4 - Fest drenerings-
/avtappingsslangen til
kuleventilen plassert nederst
pa siden av tanken, ved hjelp
av den medleverte
slangeklemmen C.

@ =
MONTAGE

Abb. 1 - Den Handgriff in die
entsprechenden Sitze einfligen
und anschlieBend mit den
Schrauben blockieren. Die
Rohrblockierzange E befestigen
und die Werkzeugtragerwanne
D positionieren.

Abb. 2 - Die Vorkammer auf den
Tank montieren und sicherstellen,
dafR} die Dichtung sich auf der
Kupplung befindet. Die Zwinge
anziehen und mit einem
Hakenschliissel blockieren.

Abb. 3 - Prifen, ob der
Schnellverbinder A des Geréates
mit den Schnellverbindern lhrer
Druckluftanlage Gbereinstimmit.
Eventuell das Anschluf3stiick
A des Gerates gegen einen
geeigneten Typ mit AuBengewinde
1/4"G austauschen.

Abb. 4 - Den Entleerungsschlauch
am Gummitrégerteil des Hahns
aufstecken und mit der
mitgelieferten Schlauchklemme
C befestigen.

— (D) —

IHOPMONTERING

Bild 1 - Stick ner handtaget i
fastena pa behallaren och I1as
med bifogade skruvar.

Fast klamman E for slangen.
Tryck fast verktygsskalen D.

Bild 2 - Skruva fast méangdkarlet
pa behdllaren kontrollera att
packningen tétar ordentligt,
drag till med lamplig nyckel.

Bild 3 - Kontrollera att bifogad
snabbkopplingsnippel A &r
sammankopplingsbar med ert
tryckluftssystem, om sa ej ar
fallet, byt. (Anslutningsganga
utv. 1/4” rérganga)

Bild 4 - Anslut avtappningsslangen
till kulventilen nederst pa sidan
av behéallaren, fast med
bifogad slangklamma C.

—_—
MONTAJE :

Fig. 1 - Insertar el pomo en los
orificios del depdsito y fijarlo
con los tornillos.

Fijar el soporte del tubo E y
posicionar el recipiente porta
atiles movible D.

Fig. 2 - Montar el grupo de
aspiracion sobre el depésito
verificando que la junta térica
esté en posicién correcta.
Roscar la tuerca con ayuda de
una llave.

Fig. 3 - Verificar que el racord
rapido A del ASPIROIL sea
compatible con el enchufe
rapido de las mangueras de aire
comprimido que componen el
sistema.

Si fueran compatibles sustituir
eventualmente el racord A de
la maquina con un racord cuyo
paso de rosca sera de 1/4” G.

Fig. 4 - Montar el tubo de
descarga sobre la vaélvula
inferior situada en la base del
deposito, fijandolo con la
abrazadera C, suministrada
con la dotacion del aparato.

® I
KOKOAMINEN

Kuva 1 - Asenna kédensija
pidikkeisiin ja kirista ruuveilla.
Aseta  tyodkalukaukalo D
pidikkeeseen.

Kiinnita letkun ripustin E.

Kuva 2 - Kiinnita venturiyksikk®
sailioon. Varmista, etta tiiviste
on oikein asennettu.

Kiristd rengasmutteri sopivalla
avaimella.

Kuva 3 - Tarkista, onko
litinpistoke A yhteensopiva
kayttamiisi pikaliitinrunkoihin.
Vaihda tilalle sopiva 1/4”
liitinpistoke, mikali liitin ei sovi
tarkoitukseen.

Kuva 4 - Kiinnité tyhjennysletku
séilibn alaosassa olevaan
palloventtiiliin ja kiristd se
mukana seuraavalla letku-
kiristimella C.

I ® I
MONTAGEM

Fig. 1 - Introduza as extremidades
da pega nas sedes apropriadas
como indicado no desenho e
aperte-as com os parafusos
adequados.

Monte o suporte da mangueira
E e a bandeja de ferramenta D
no suporte a esta destinada.

Fig. 2 - Monte a pré-camara no
reservatério verificando
contemporaneamente 0
posicionamento da junta.
Atarraxe bem a porca com
uma chave apropriada.

Fig. 3 - Verifique se o racord A
de ligacdo do ar fornecido é
compativel com as tomadas
de ar da sua rede. Caso
contrario substitua com um
adaptador de 1/4"G apropriado.

Fig. 4 - Fixe a mangueira de
descarga no racord como
indicado no desenho utilizando
a abracadeira C fornecida.
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Ew. 1 - Bd\te TO xe€poON
péoa oTLS KATANNAES

UToSOX€S KAl OTEPEWOTE TO
e Tis Bides. ZTepewoTe TNv
mévoa E kat  TomoBetnoTe
TvAekdyn ywa Ta epyaleta D.

Ew. 2 - TomoBethote Tnv
yudha mdvw ot SeEapern
apot BePaiwbelte O6TL uTdpxeL
M drdvTLa TdVvo oTO
oUVdeaO, BLdwoTE TO
SakTuNidL kat odpiéTe TO pe
éva yart{orheLdo.

Ew. 3 - BeBawwbeite 61U 0
TAXVOUVOETHOS A ™ms
KaTaokeuns elvar  oupPatds
M€ TOUS TOXUOUVBECHOUS TNS
BLkn oas eykatdoTaons
Temeouévou aépd.

EvBexopévws avTkaTaoTHOTE
TO pakdép A TNS OUOKEVNS €
éva  kaTdAAnlou TUTOU  TOU
éxeL apoevikd omelpopa 1/4 G.

Ew. 4 - TomoBetioTe 7o
owlMva e€aywyls oTo OTOWULO
TOU POUNLTILVE TOU Kat
OTEPEWOTE  TOV e  €va
opkpa C kaTdAn\o yia TO
odptépo  coNjvov  mou  Ba
Bpelte oTN ovokevaoia.
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ATTIVAZIONE
Fig. 5 - Aprire totalmenle la val-

vola B girandola in senso antio-
rario

Fig. 6 - Chiudere il rubinetto C

Fig. 7 - Chiudere il rubinetto
aria D

Fig. 8 - Chiudere la valvola E

Fig. 9 - Collegare I'aria com-
pressa (7 bar) al raccordo rapi-
do A.

Uscira abbondante aria dal
silenziatore.

Quando la lancetta del vuoto-
metro si avvicinera al campo
rosso (circa 2,5 - 3 min. dopo)
staccare l'aria compressa.
Lapparecchio & ora depressu-
rizzato e pronto per un’aspira-
zione autonoma dell'olio esau-
sto caldo.

e (ND
GEREEDMAKEN VOOR
AFZUIGING

Fig. 5 - Open de kraan B geheel.
Draai tegen de klok in.

Fig. 6 - Sluit de kraan C.

Fig. 7 - Draai de luchtinlaat D.
Draai met de klok mee.

Fig. 8 - Sluit de kraan E door ze
90° te draaien.

Fig. 9 - Sluit perslucht (7 bar)
aan op de adapter A
gedurende 2,5 - 3 min.

De lucht stroomt door de
demper tot de meter het rode
vlak nadert.

Sluit de perslucht af. De unit is
nu ontlucht en Kklaar voor
gebruik.

(GB) s

CHARGING THE SYSTEM
Fig. 5 - Open completely the
valve B by turning it counter
clockwise.

Fig. 6 - Close the suction (ball)
valve C.

Fig. 7 - Hand tighten (close) the
air valve D by turning it clockwise.

Fig. 8 - Close the valve E by
turning it 90 degrees.

Fig. 9 - Connect shop air (100
psi - 7 bar) to male adaptor A.
Air will flow through the muffler
until the gauge approaches the
red field (after about 2,5 - 3 min.).
Disconnect the shop air.

The unit is now depressurized
and ready for use.

I I
AKTIVERING

Fig. 5 - Abn ventil B helt ved at
dreje mod uret.

Fig. 6 - Luk kugleventil C.
Fig. 7 - Luk lufthanen D.
Fig. 8 - Luk ventilen E.

Fig. 9 - Tilkobl trykluft (7 bar) til
lynkoblingen A.

Herefter streammer luften ud af
lyddeemperen.

Nar viseren pa vakuummeteret
neermer sig det rede omrade
(ca. 2,5-3 minutter senere),
frakobles trykluften.

Trykket er fjernet fra apparatet,
som herefter er klar til separat
sugning af varm olie.
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MISE EN FONCTION

Fig. 5 - Ouvrir complétement
la valve B en tournant la
poignée dans le sens contraire
aux aiguilles d’'une montre.

Fig. 6 - Fermer le robinet C.
Fig. 7 - Fermer le robinet D.
Fig. 8 - Fermer la valve E.

Fig. 9 - Brancher 'air (pression
optimale 7 bar) au raccord
rapide A. De l'air sortira du
silencieux. Quand le repére du
vidéometre s'approche du
champ rouge (aprés 2 - 3 min.)
débrancher I'air.

Lappareil est ainsi dépressurisé
et prét a Ilutilisation sans
branchement continu au
réseau d'air.

I @ |
AKTIVIERUNG DES GERATS
Abb. 5 - Das Ventil B durch

Drehen gegen den Uhrzeigersinn
vollstandig 6ffnen.

Abb. 6 - Den Hahn C schlief3en.
Abb. 7 - Den Lufthahn D schlieRRen.
Abb. 8 - Das Ventil E schliel3en.

Abb. 9 - Den Druckluftschlauch
(7 bar) am Schnellverbinder A
ankuppeln.

Am Schallddmpfer entweicht
reichlich Luft.

Wenn der Zeiger des Vakuummeters
sich dem roten Bereich néahert
(ca. 2,5 - 3 Minuten danach),
den Druckluftschlauch abkuppeln.
In dem Geréat ist nun Unterdruck
aufgebaut, und es ist bereit zur
autonomen Absaugung des
heilRen Altdls.

PUESTA EN MARCHA

Fig. 5 - Abrir totalmente la
valvula B, girdndola hacia la
izquierda.

Fig. 6 - Cerrar la valvula C.
Fig. 7 - Cerrar la valvula D.
Fig. 8 - Cerrar la valvula E.

Fig. 9 - Conectar el aire del
compresor (7 Bar.), al racord
rapido A.

Saldrd abundante aire del
silenciador.

Cuando la aguja del mandémetro
se aproxime a la zona roja cerrar
el aire del compresor (tardando
unos 2,5 - 3 minutos).

El aparato estd ahora en
descompresion y listo para
una aspiracion autonoma del
aceite usado caliente.

ACTIVACAO

Fig. 5 - Abra totalmente a
valvula B rodando no sentido
antihorario.

Fig. 6 - Feche a torneira C.
Fig. 7 - Feche a torneira de ar D.
Fig. 8 - Feche a valvula E.

Fig. 9 - Ligue o aparelho ao
sistema de ar comprimido
(presséo de trabalho 7 bar/100
PSI) através da valvula rapida
A como indicado no desenho.
O ar saird pelo filtro D (a
medida que o aparelho
despressuriza-se). Quando o
ponteiro do manémetro de
Vacuo aproximar-se a zona
vermelha (cerca de 2,5 - 3 min.
depois) destaque o tubo de ar
comprimido.

O aparelho encontra-se
despressurizado e pronto para
aspirar o 6leo usado quente.

—® — () — — (D — — ) ——

LADING AV OLJESUGER
Fig. 5 - Apne ventilen B ved &
skru denne mot klokken.

Fig. 6 - Steng ventilen C.
Fig. 7 - Steng luftventil D.
Fig. 8 - Steng ventil E.

Fig. 9 - Anslutt trykkluft, maks.
7 bars trykk, til luftnippelen A.
La trykkluften stramme gjennom
vakuumejektor til nalen pa
manometeret naermer seg det
rode feltet etter 25 - 3
minutter. Oljesugeren er na
vakuumladet, og trykkluft kan
frakobles. Oljesugeren er na
klar for bruk.

AKTIVERING
Bild 5 - Oppna helt ventil B
genom att vrida den moturs.

Bild 6 - Stang ventil C.
Bild 7 - Stang luftventil D.
Bild 8 - Stang ventil E.

Bild 9 - Anslut tryckluft till
shabbkopplingsnippel A (7 bar).
Lat luften stromma genom
ljuddamparen tills nalen pa
manometern narmar sig rott
falt (efter cirka 2,5 - 3 min.),
oljesugen ar nu laddad med
vakuum, koppla ur tryckluften
och oljesugen é&r Kklar att
anvandas for varm spillolja.

ALIPAINEISTUS
Kuva 5 - Avaa venttiili B taysin
kadantamalla sita vastapaivaan.

Kuva 6 - Sulje imu(pallo)-
venttiili C.

Kuva 7 - Sulje ilmaventtiili D
kadantamalla myotapaivaan.

Kuva 8 - Sulje venttiili E
kadantamalla sita 90 astetta.

Kuva 9 - Kytke tydpajan
paineilmaletku (7 bar)
litinpistokkeeseen A noin 2-3
min. ajaksi.
Aanenvaimentimesta  virtaa
ilmaa kunnes alipainemittarin
osoitin  siirtyy  punaiselle
alueelle. Kytke paineilma pois.
Laite on nyt alipaineistettu ja
valmiina kayttdon.

ENEPI'OIIOIHZH
Ew. 5 - Avoléte Tedelws T
BaN3ida B yvpilovtds Ty
aploTepdaTPOdA.

Ew. 6 - KkeloTe TO poupmuéto

C

Ew. 7 - K\elote TO povumvéto
D.

Ewk. 8 - KkeloTte ™ BalBida
E.

Ewx. 9 - 2wbdéoTte ToOV
memeopévo aépa (7 bar) oTov
Taxvolvdeopo A. Oa  Byet
aépas améb TO OlLydoTHpd.
Otav o &elkTns Tou HeTpnT)
KEVOL TANOLATEL TNV  KOKKLYT
meploxy  (mepimov  petd amd
25 - 3 NemTd) BLakOTE TOV
memeopéro aépa. H ovokeun
elval Tpa o€ vToTleon Kat
éTOLUN  yla  pia auTdroun
avappddnom TOU {eaToV
HeTaxeELpLoévoy AadLov.
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ASPIRAZIONE OLIO

L'aspirazione dev'essere ese-
guita con olio caldo (70-80 C°).
La capacita di aspirazione del-
'apparecchio € pari a 2/3 la
capacita del serbatoio.

Fig. 10 - Togliere dal motore
caldo l'astina livello olio ed
inserire a fondo la sonda di dia-
metro piu grande possibile.

Fig. 11 - Collegare il tubo di
aspirazione alla sonda.

Fig. 12 - Aprire il rubinetto di
aspirazione C tenendo la sonda
immersa nell’olio. Lolio aspirato
verra recuperato nella preca-
mera trasparente.

Lolio esausto caldo pud essere
aspirato anche nei seguenti modi:
1 - Se dopo attivazione chiudiamo
la valvola B (fig. 13) si aspirera
l'olio utilizzando solo la capacita
di aspirazione della precamera.
Premendo poi la valvola B, I'clio
verra rapidamente scaricato nel
serbatoio sottostante e contem-
poraneamente la precamera si
depressurizzera per un altra
aspirazione d'olio.

BEDIENING

De olie kan alleen worden
afgezogen als deze warm is
(70-80°C).

De afzuigcapaciteit is gelijk aan
2/3 van de tankcapaciteit van
de unit.

Fig. 10 - Verwijder terwijl de
motor nog warm is de peilstok
en steek de grootst mogelijke
sonde zo diep mogelijk in.

Fig. 11 - Sluit de zuigslang aan
op de sonde.

Fig. 12 - Open kogelventiel C
en houd de sonde
ondergedompeld in de olie. De
olie wordt van het reservoir in
het doorschijnende vat met
matstreepjes gezogen, waarma
hij kan worden gecontroleerd.

Er zijn 2 manieren om de
uitrusting te gebruiken:

1- sluit na het activeren ventiel
B (fig. 13); de olie zal worden
aangezogen door het vacuim

in het doorschijnende vat.
Wanneer ventiel B wordt
ingedrukt, wordt de olie

onmiddellijk afgetapt in het

-8-

I I
OPERATION

Oils should always be removed
when they are hot (70-80°). The
suction capacily of the unit is
equal to 2/3 of its reservoir
capacity.

Fig. 10 - With the engine still
warm, remove the dipstick and
insert the largest possible
probe as far down as it will go.

Fig. 11 - Connect the suction
hose to the probe.

Fig. 12 - Open ball valve C,
keeping the probe dippen in the
oil. The oil is sucked from the
sump into the graduated
transparent chamber where it
can be inspected.

There are two ways of using the
equipment:

1 - After activation close valve
B (fig.13), oil will be sucked by
the vacuum in the transparent
chamber. Pressing on valve B
the oil is immediately drained
into the main reservoir and in
the mean time, the vacuum
coming in from the reservoir,
will make the transparent

e (D) e e ) e

OPSUGNING AF OLIE
Opsugning skal foretages med
varm olie (70-80°). Apparatets
opsugningskapacitet  svarer
efter fijernelse af trykket til 2/3
af beholderens kapacitet.

Fig. 10 - Fjern olieniveaumaleren
fra den varme motor, og pres
sonden med den stgrst mulige
diameter helt i bund.

Fig. 11 - Slut udsugningsslangen
til sonden, der er indsat i
motoren.

Fig. 12 - Aben opsugningsventilen
C, idet sonden holdes under
olie. Den opsugede olie opsamles i
det gennemsigtige kammer.

Udstyret kan
falgende mader:
1 - Efter aktivering lukkes ventil
B (fig. 13), olien bliver suget ud
blot ved hjeelp af kapaciteten i
kammeret.

Ved herefter at trykke pa
ventilen B, tammes olien hurtigt
i beholderen, der er anbragt
nedenunder. Samtidig temmes
kammeret for tryk, saledes at
en ny opsugning af olie er mulig.

bruges pa
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ASPIRATION

Attention: aspirer seulement
I'huile chaude (70/80 C°)!

La capacité d'aspiration de
I'appareil est égale aux 2/3 de
la capacité du réservoir.

Fig. 10 - Enlever du moteur
chaud la tige indicatrice de niveau
et insérer une sonde d'un
diamétre le plus grand possible.

Fig. 11 - Raccorder a la sonde plongée
dans I'huile, le tuyau d'aspiration.

Fig. 12 - Ouvrir le robinet d'aspiration
C en gardant la sonde plongée
dans I'huile. Lhuile du moteur sera
rapidement récupérée dans la
préchambre transparente.
Lhuile peut étre aspirée aussi
de la facon suivante:

1 - Si aprées dépressurisation de
I'appareil nous fermons la soupape
B (fig. 13), on pourra aspirer I'huile
en utilisant seulement la capacité
d’aspiration de la préchambre
transparente. En poussant
ensuite la valve B, l'huile sera
déchargée rapidement dans le
réservoir et la préchambre se
dépressurisera  pour une
nouvelle aspiration.

I ® I
SUGING AV OLJE

Suging av olje kan bare utferes nar
oljen er varm og holder en temperatur
pa ca. 70° C. Sugekapasiteten for
en vakuum oljesuger er maks. 2/3
av tankvolumet.

Fig. 10 - Fjern oljepeilepinnen
og far sugesonden med maks.
mulig diameter ned i raret for
oljepeilepinnen.

Fig. 11 - Tilkoble sugeslangen
til sugesonden i motoren.

Fig. 12 - Apne luftventil C, vaer
sikker pa at sonden hele tiden
er nedsenket i oljen, og sug na
olien fra motoren. Den
utsugede oljen vil na samles
opp i farkammeret.

Den varme spilloljen kan ogsa
tappes pa felgende mate:

1 - Etter lading lukkes ventilen B (fig.
13), og oljesuging kan utferes ved
hjelp av vakuumet pa farkammeret.
Det er pa denne maten mulig & suge ut ca.
5liter olje (2/3 av ferkammerets kapasitet).
Ved 4 trykke pa ventilen B vil olien
hurtig temmes ned i tanken.
Kammeret vil samtidig settes under
vakuum, og bli klart til neste oljeutsuging.

I @ I
OLABSAUGUNG

Die Absaugung darf nur mit heilem
Ol (70-80 °C) durchgefiihrt werden.
Die Absaugkapazitat des Gerates
entspricht 2/3 des Tankvolumens.

Abb. 10 - Den OlmeRstab aus dem
heiBen Motor herausziehen und die
Sonde mit dem groRtmdglichen
Durchmesser tief einfiihren.

Abb. 11 - Den Absaugschlauch auf
die in den Motor eingefiihrte Sonde
stecken.

Abb. 12 - Den Absaughahn C 6ffnen
und darauf achten, daf die Sonde
im Ol eingetaucht bleibt.

Das abgesaugte Ol wird in der
transparenten Vorkammer gesammelt.

Das heilRe Altol kann auch auf
folgende Weise abgesaugt werden:
1 - Wird nach Aktivierung das Ventil
B (Abb. 13) geschlossen, wird das
Ol nur unter Verwendung der
Absaugkapazitit der Vorkammer
abgesaugt. Wird dann das Ventil B
gedriickt, flieRt das Ol rasch in den
darunter befindlichen Tank, wahrend
gleichzeitig in der Vorkammer
Vakuum  fir einen  weiteren
Absaugvorgang erzeugt wird.

I @ I
OLJESUG

Uppsugning av olja kan endast
utféras nar oljan ar varm (ca
70° - 80°).

Kapacitet for oljesug ar 2/3
delar av behallarens volym.

Bild 10 - Avlagsna oljestickan
fr&n den varma motorn och for
in en sond med s& stor
diameter som mgjligt.

Bild 11 - Anslut sugslangen till
sonden.

Bild 12 - Oppna sugventil C
och hall sonden nedsénkt i
oljan. Den uppsugna oljan
samlas upp i det genomskinliga
mangdkarlet.

Den varma spilloljan kan sugas
upp aven pa foljande satt:

1 - Om ventil B stangs efter
aktivering (bild 13) sugs oljan
upp endast med hjalp av
mangdkarlets kapacitet.
Genom att trycka pa ventil B
téms oljan snabbt ut i den
underliggande behallaren och
samtidigt satts mangdkarlet
under tryck for ett andra
uppsug av olja.

—_—
ASPIRACION DEL ACEITE
La aspiracion debe hacerse con
el aceite caliente (70 - 80
Grados C./ 158 - 176 F).

La capacidad de aspiracion del
aparato, después de haber sido
hecha la descompresion, seran
las 2/3 partes del deposito.

Fig. 10 - Coger del motor caliente
la varilla metélica de nivel de
aceite e insertar hasta el fondo
la sonda de mayor diametro
posible hasta alcanzar el fondo
de la bandeja.

Fig. 11 - Conectar el tubo de
aspiracion a la sonda insertada
en el motor.

Fig. 12 - Abrir la véalvula de
aspiracion C, teniendo la sonda
sumergida en el aceite.

El aceite aspirado entrara directamente
a la precamara transparente.
El aceite puede ser aspirado
en caliente siempre de la
siguiente manera:

1 - Si después de la puesta en
marcha, cerramos la valvula B
(fig. 13) se aspirara el aceite
utilizando solamente la capacidad
de aspiracion de la precamara.

I ® I
KAYTTO

Oliy tulisi  ime&
lAmpimé&néa, 70-80° C.
Yksikén imukapasiteetti on 2/3
sdilion tilavuudesta.

aina

Kuva 10 - Poista 6ljytikku ja
aseta suurin mahdollinen
imuletku  pohjaan saakka
moottorin ollessa yha kuuman.

Kuva 11 - Kiinnitd imuputki
letkuun.

Kuva 12 - Aukaise palloventtiili
C ja pida imuletku koko ajan
oliyn pinnan alapuolella. Oljy
virtaa 6ljypohjasta lapindkyvaan
mitta-astiaan, jossa se
voidaan tarkastaa.

Laitteistoa voidaan kayttéaa
kahdella eri tavalla:

1- sulje venttili B laitteen
aktivoinnin jalkeen (kuva 13).
Olijyn imeminen tapahtuu
l&apindkyvassa mitta-astiassa
olevan alipaineen avulla.
Venttiilia B painamalla 6ljy
valuu valittdmasti paasailioon ja
saman aikaisesti séiliosta tuleva
alipaine valmistaa mitta-astian
seuraavaa toimenpidetté varten.
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FUNCIONAMENTO

A aspiracdo deve ser sempre
efectuada com o motor ainda
quente (70-80°/158-176°F).

A capacidade de succdo dos
aspiradores é equivalente a 2/3
da capacidade do reservatorio.

Fig. 10 - Retire do motor ainda
guente a vareta do 6leo e enfie
bem no fundo a sonda com um
diametro o maior possivel.

Fig. 11 - Ligue o tubo de aspiragéo
a sonda inserida no motor.

Fig. 12 - Abra a valvula de
aspiragdo C mantendo a sonda
imersa ao fundo do carter. O
6leo aspirado do carter é recolhido
na camara transparente
facilitando a verificacdo da
gualidade e da quantidade.

O 6leo usado quente pode ser
também aspirado nos seguintes
modos:

1 - Depois da activacdo
fechamos a valvula B (fig.13).
Neste modo vai-se aspirar o
6leo utilizando somente a
capacidade de aspiragdo da
pré-camara. (Desta maneira é
possivel aspirar cerca de 5

I I
ANAPPO®H>H AAAIOY

H avappodnon mpémel va ylvel
6Tav 1o MdL elvar {eotd (70-
80°C).

H wkavéoTnTa avappbédnons s
ovokevis etlvar ton pe Ta 2/3

™ms X0pNTLKOTNTAS ™ms
deapevns.
Ew. 10 - Byd\te ambd Tov

{eoTd KWMTpA TO BElKTN NS
oTdOuns Aadlol kat oTn 6éom
TOU BdATe évav kafBetnpa, pe
Sldpetpo 6cov  TOo  SwwaTdHV
HeYaNDTEPT.

Ew. 11 - 2uwwdéoTe To cwhiva
avappognons otov kabeTnpa.

Ewk. 12 - Avoléte 7o
povpmvéto  avappdgnons C
KpaTavTas Tov kabeTnpa péoa
oTO Nd8L, TOo NASL Tov Ba
avappodnOel  meEPLOUNNE yeTaL
péoa otn Siddavn yuvdia.

To xpnowpomonpévo  LeaTd
NSl pmopel  emions  va
avappopndel kar pe Tovs €Es
dX\\ovs TpdTTOUS*

1 - Av peTd ™ evepyomoinon
k\eloeTe T BaN3ida B (eik.
13) 6a avappodnbel To AASL
XPNOLLOTOLVTAS — HOVO  Tnv
tkavdTTA  avappddnons TS
yudhas. Iliélovtas émetta T
BaN3ida B, To NddL Ba mepdoel
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Per scaricare I'olio dalla preca-
mera dentro al serbatoio, basta
premere la valvola B tenendola
in quella posizione tramite il
dispositivo meccanico previsto
a questo scopo (fig. 14). E bene
scaricare I'olio della precamera
dentro al serbatoio, quando &
ancora caldo.

2 - E possibile anche aspirare
I'olio esausto caldo, tenendo
sempre l'aria collegala all’ap-
parecchio (fig. 15). In questo
caso pero:

Attenzione!!! Prima di scaricare
I'olio recuperato nella precame-
ra dentro al serbatoio la valvola
B fig. 14/B deve essere aperta.
ATTENZIONE!! Non riempire
mai la precamera oltre lo STOP
indicato nell’etichetta graduata.
Attenzione!!! Non riempire mai
il serbatoio oltre il limite dato
dallindicatore di livello.

s (\||) s

hoofdreservoir en ondertussen
maakt het vacuim afkomstig
van het reservoir het
doorschijnende vat klaar voor
de volgende bewerking.

Om vloeistof over te brengen
van het doorschijnende vat
naar de tank, moet u knop B
indrukken of de kraan B
vastzetten met de bijgeleverde
metalen beugel (fig. 14).

Doe dit steeds wanneer de olie
heet is.

2 - Het is ook mogelijk olie af te
zuigen door de perslucht
aangesloten te houden op de
unit (fig. 15). Let in dit geval op
het volgende.

OPGELET!!! Draai kraan B
open (fig. 14/B) alvorens de olie
over te brengen van het
doorschijnende vat naar de tank.
OPGELET!!! Vul het
doorschijnende vat nooit tot
boven de stop-markering.
OPGELET!!! Vul de tank nooit
tot boven het maximumniveau
dat is aangegeven op het
peilglas op de zijkant.

-10-

I I
chamber ready for another
operation.

To transfer fluids from the
transparent chamber to the
reservoir tank press down on
valve B and secure it with the
metal lock provided (fig. 14).
Always do this operation when
the oil is hot.

2 - It's also possible to suck hot
oil keeping the air hooked up to
the device (fig. 15).

WARNING! In this case, before
draining the oil from the transparent
chamber into the main reservoir,
valve B must be open (fig. 14/B).
WARNING!!! Never fill the
transparent chamber over the
stop mark.

WARNING!!! Never fill the
reservoir over the limit indicated
by the side gauge.

Gy Q—

Olien tgmmes fra kammeret til
beholderen ved at trykke pa
ventil B, der holdes i denne
position ved hjelp af en
mekanisk anordning (fig. 14).
Det anbefales at teamme olien
fra kammeret bag beholderen,
mens olien stadig er varm.

2 - Det er ogsa muligt at suge olie
op ved at tilslutte oliesugeren til
trykluftforsyningen (fig. 15).
ADVARSEL: Inden tgmning af
olien fra kammeret til beholderen
skal ventil B fig. 14/B abnes.
ADVARSEL: Kammeret ma aldrig
fyldes til mere end STOP
maerket, der er angivet pa skiltet.
ADVARSEL: Fyld  aldrig
beholderen over den maksimale
meaengde, der angives af
niveaumaleren.



—
Pour faire descendre I'huile de
la préchambre transparente au
réservoir de I'appareil, presser
la valve B, et la garder dans
cette position au moyen du
dispositif mécanique prévu
(fig. 14).

Faire descendre I'huile de la
préchambre quand elle est
encore chaude.

2 - On peut aussi aspirer I'huile

chaude en gardant [lair
connectée a l'appareil en
continu (fig. 15), mais

ATTENTION!!!  Avant de

décharger I'huile récupérée
dans la préchambre dans le
réservoir, la valve B doit étre
ouverte (tournée dans le sens
contraire aux aiguilles d'une
montre) (fig. 14/B).
ATTENTION!!! Ne jamais remplir
la préchambre au dela de la
limite indiquée sur I'étiquette.
ATTENTION!!! Ne jamais
remplir le réservoir au dela de
la limite indiquée par la jauge
du réservoir.

I ® I
For & temme oljen fra
ferkammeret til tanken er det
tilstrekkelig & trykke pa
ventilen B. Hold den deretter i
denne stillingen ved a lase den
med festeklammer (fig. 14).
Temming av fgrkammeret ma

skje mens oljen enna er varm.

2 - Det er ogsa mulig & suge ut
den varme spillolien ved a
anslutte trykkluften til apparatet
(fig. 15). | dette tilfellet er det
viktig & tenke pa fglgende.
ADVARSEL! Sjekk at ventilen
B fig. 14/B er apen fer spilloljen
i fgrkammeret tappes ned i
tanken.

ADVARSEL! Fyll aldri
ferkammeret over STOP-
nivaet indikert pa den graderte
etiketten.

ADVARSEL! Fyll aldri tanken
over maks.-nivaet indikert pa
nivamaleren.

I @ |
Um das Ol aus der Vorkammer
in den Tank flieRen zu lassen,
ist es ausreichend, das Ventil B
zu dricken und durch die
hierfur vorgesehene mechanische
Vorrichtung (Abb. 14) in dieser
Position zu halten. Lassen Sie
das Ol am besten noch in
heilem Zustand in den Tank
ablaufen.

2 - Es ist auch mdglich, das

heile Alt6l mit standig
angekuppelter Luftleitung
abzusaugen (Abb. 15).
Indiesem Fall:

ACHTUNG!!!' Vor Ablassen
des in der Vorkammer

gesammelten Ols in den Tank
mul3 das Ventil B Abb. 14/B
offen sein.

ACHTUNG!!! Fillen Sie die
Vorkammer keinesfalls uber
die auf der Skala angegebene
STOP-Marke hinaus auf.
ACHTUNG!!! Der Tank darf
niemals Uber den vom
Olstandanzeiger vorgegebenen
Grenzwert hinaus  gefullt
werden.

— (D) —

For att tomma oljan fran
mangdkarlet till behallaren,
racker det med att trycka pa
ventil B och att halla den pa
plats med lamplig klamma
(bild 14). Témningen ska
utféras medan oljan &nnu &r
varm.

2 - Det ar mojligt att suga upp
varm spillolja genom att hela
tiden halla luft ansluten till
apparaten (bild 15).

OBS!!! Fore oljan som ar
uppsamlad i mangdkarlet toms
ut i behallaren, maste ventil B,
bild 14/B, vara 6ppen.

OBS!!! Fyll aldrig méngdkarlet
Over STOP-mérket som ar
indikerat pa den graderade
etiketten.

OBS!!! Fyll aldrig behallaren
over max markering pa
nivaindikatorn.

—_—
Presionando después la valvula
B, el aceite serd descargado
rapidamente en el interior del
deposito y la precamara entrara
en descompresion para una
nueva aspiracion de aceite.

Para descargar el aceite de la
precamara y pasarlo al deposito,
basta presionar la véalvula B,
manteniéndola en esta posicion
con el dispositivo mecéanico
previsto para esta funcion (fig. 14).
Seguidamente el aceite, todavia
caliente que esta en la precamara
se ira descargando en el deposito.

2 - Es posible también aspirar el
aceite todavia caliente, teniendo
el aire conectado al aparato (fig. 15).
iiiATENCION !1!

Antes de descargar el aceite
recuperado en la precamara al
deposito, la valvula B debe
estar abierta, fig. 14/B.
iiiATENCION !1!

No llenar nunca la precamara
por encima del STOP indicado
en la etiqueta graduada.
iiiATENCION !1!

No llenar nunca el aspirador
por encima del I'mite del nivel
indicado.

S G JU—

Nesteiden siirtdminen
lapindkyvastd mitta-astiasta
sdailioon tapahtuu painamalla
venttiili B alas tai kiinnittdamalla
venttiili B mukana toimitetulla
metallilukolla (kuva 14).
Suorita tdma toimenpide 6ljyn
ollessa kuumaa.

2 - Oljya voidaan ime& myos
paineilman ollessa kytkettyna
(kuva 15).

VAROITUS! Téssa tapauksessa
aukaise venttiili B ennen &ljyn
vuodattamista |&pindkyvéasta
mitta-astiasta paasailioon
(kuva 14/B).

VAROITUS!!! Taytd mitta-
astia  ainoastaan  STOP-
merkkiin saakka. Ala ylitayta.
VAROITUS!!!  Tayta sailio
ainoastaan sivussa olevassa
mitta-asteikossa osoitettuun
merkkiin saakka.
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I ® I
litros 2/3 da capacidade da
pré-camara).Pressionando a
vélvula B, o 6leo sera descarregado
totalmente no reservatorio colocado
precedentemente  embaixo.
Uma vez terminada esta
operagdo o aparelho é pronto
para uma outra aspiracao.
Para descarregar no reservatorio
0 6leo recolhido na pré-camara,
é suficiente pressionar a valvula
B mantendo-a na posic¢&o prevista
através do dispositivo mecanico
que a acompanha (fig. 14). E
melhor descarregar o Oleo
ainda quente no reservatorio.

2 - Também é possivel aspirar
0 Oleo usado ainda quente
mantendo sempre o ar ligado
ao aparelho (fig. 15).
ATENCAO!!!  Antes de
descarregar o 6leo recuperado
na pré-camara ao interno do
reservatoério, abrir a valvula B
(fig. 14/B).

ATENCAO!!! Jamais encher a
pré-camara além do limite
indicado pelo stop na escala
graduada.

ATENCAO!!! Nunca encha o
reservatério até o limite
maximo do indicador de nivel.

I I
ypryopa oTn  Se€apevy  Tou
BplokeTar amdé kdTw  Kal
ovyxpovws 1 yvdha Oa Bpebel
oe vmomieon omdTe Ba elvar
€TOLUN  Yla TNV ETOREVT
avppddnon AadLov.

[la va adeldoer To Ad8L amd
™ yudha oTn Sefapevy apkel
va Tméoete TN BaBida B
KPATWVTAS TNV O€ auTh) TN
6éon pe TN Ponbera  TOU
unxavikod  €EapTLATOS  TTOU
TpoBAéTETAL  yLa  AuTO  TO
okomd (ewk. 14). JvvioTaTalr va
adeldlete To AGSL ambd TN
yudha otn  Seapevry  bTav
avtd elvar akopa (eoTd.

2 - Elvar dwatév emions va
avappodpnbel  xpnoLpoToLnuévo
AL KpATWVYTAS TAVTA  TOV
aépa oTn ovokeun (ewk. 16).

TIPOZOXH TIpw adeldoeTe TO

avappopnuévo  NddL  amd T
yudha o1 Sefapevy, 7
BaNBida B (ewk. 14B) mpémel

va elvat avowkT.

TIPOZOXH Mnv yeptleTe moTé
™ Yyuda Tdve ambd Ty
évdeLln zTot ™ms
BabBpovopnuévns KNPaKAS.
TIPOZOXH Mnv yeptlete moTé
™ Oefaperyy mIvw ambd  To
oplo Tou Selktn oTdOuUNS.



I @ I
PUO' CAPITARE CHE L'OLIO
ASPIRATO ESCA DAL SILEN-

ZIATORE.
CIO ACCADE SEMPRE:

Fig. 16 - Quando si aspira I'olio
tenendo l'aria collegata in con-
tinuo all'apparecchio e la pre-
camera é piena oltre il livello
indicato.

Fig. 17 - Quando la precamera
trasparente viene svuotata
dentro al serbatoio, senza aver
prima aperto (girata in senso
antiorario) la valvola B. Questa
operazione non €é necessaria
solo quando il serbatoio é
ancora in depressione.

I I
SOMETIMES THE SUCKED
OIL LEAKS OUT OF THE

MUFFLER.
THIS ALWAYS HAPPENS WHEN:

Fig. 16 - When oil is sucked
keeping air continously connected
to the equipment and the
transparent chamber is filled
over the STOP mark on the
bowl.

Fig. 17 - When oil is discharged
from the transparent bowl into
the lower reservoir without opening
valve B (turning it counter
clockwise). It is not necessary
to open the valve B only when
the lower reservoir is
depressurized (when there is a
vacuum).

e (D) e s (D) e

HET KAN VOORKOMEN DAT
ER AFGEZOGEN OLIE UIT
DE DEMPER KOMT.

DIT GEBEURT ALTIJD:

Fig. 16 - Wanneer olie wordt
aangezogen doordat de
perslucht continu aangesloten
blijfft op de wunit en het
doorschijnende reservoir tot
boven de STOP-markering is
gevuld.

Fig. 17 - Wanneer de olie van
het doorschijnende reservoir in
de onderste tank loopt zonder
dat kraan B is geopend. Het is
niet nodig om de kraan B te
openen als de tank al is
ontlucht (als er vacuiim in is).

DET KAN FOREKOMME, AT
DER KOMMER OLIE UD AF
LYDDZAMPEREN.

ARSAGEN KAN VARE:

Fig. 16 - Hvis man suger olie op,
mens trykluften er koblet til
udstyret, og kammeret bliver
overfyldt.

Fig. 17 - Hvis det gennemsigtige
kammer temmes i beholderen
uden forudgdende abning af
ventil B (drejes mod uret). Det
er ikke ngdvendigt at abne
ventil B, hvis beholderen stadig
er under tryk.



I ® I
IL SE PEUT QUE L'HUILE
ASPIREE SORTE DU
SILENCIEUX.

CELA SE VERIFIE TOUJOURS:

Fig. 16 - Quand en faisant
I'aspiration de I'huile avec l'air
branchée en continu a
I'appareil, on remplit jusqu’au
bout la cuve transparente sans
respecter la limite STOP
indiquée sur la cuve.

Fig. 17 - Quand on fait la
vidange de la CUVE
TRANSPARENTE dans le
réservoir sans avoir ouvert
(tournée dans le sens
contraire des aiguilles d'une
montre) la valve B. Il n’est pas
nécessaire d’ouvrir la valve B
seulement quand le réservoir
est dépressurisé (sous vide).

@ I
NOEN GANGER VIL DET
KOMME OLJE UT AV
LYDDEMPEREN.

DETTE KAN SKJE NAR
FOLGENDE FEIL GJZRES:

Fig. 16 - Nar olje suges med
trykkluft kontinuerlig tilkoblet,
og man suger slik at det
kommer olje over maks.-nivaet
i ferkammeret.

Fig. 17 - Nar olje er tappet fra
det transparente farkammeret
til tanken uten at ventilen B er
apnet. Det er ikke ngdvendig a
apne ventilen B nar tanken har
undertrykk (tanken har vakuum).

—
ES KANN VORKOMMEN,
DASS ANGESAUGTES OL
AM SCHALLDAMPFER
AUSTRITT. DIES ERFOLGT
IMMER DANN, WENN

Abb. 16 - Ol angesaugt wird
und dabei die Druckluft stéandig
am Gerat angeschlossen ist
und die Vorkammer Uber den
angegebenen Hochststand
hinaus gefullt ist.

Abb. 17 - die transparente
Vorkammer in den Tank
entleert wird, ohne daR vorher
das Ventil B geoffnet wurde
(gegen den Uhrzeigersinn
gedreht). Dieser Vorgang ist
nur dann nicht erforderlich,
wenn der Tank sich noch in
Unterdruck befindet.

I @ I
DET HANDER IBLAND ATT
OLJA SPRUTAR UT UR
LJUDDAMPAREN.

DET HANDER | FOLJANDE
FALL:

Bild 16 - Om man suger olja
samtidigt som tryckluft &r
ansluten till apparaten och
mangdkarlet &r fyllt dver max
markering.

Bild 17 - Om man tommer det
genomskinliga mangdkarlet utan
att Oppna ventil B (vriden
moturs). Det &r endast nddvandigt
att Oppna ventil B nar den
undre behallaren ar fylld med
vakuum.

—E
PUEDE OCURRIR QUE EL
ACEITE SALGA POR EL
SILENCIADOR, SIEMPRE
QUE SE DEN LOS
SIGUIENTES CASOS:

Fig. 16 - Cuando se aspira
aceite teniendo el aire
conectado continuamente al
aparato y la precamara llena
completamente, traspasando
el nivel indicado.

Fig. 17 - Cuando la precamara
transparente se va vaciando
dentro del depésito, sin haber
abierto primero la valvula B
(Girando hacia la izquierda).

Esta operacién no es necesaria.
Solo sera necesaria cuando el
aspirador esté en descompresion.

I @ I
JOSKUS IMETTY OLJY VUOTAA

ULOS AANENVAIMENTIMESTA
MAHDOLLISET SYYT:

Kuva 16 - Oliya imettaessa
paineilma  on  jatkuvasti
litettyna ilmayhteeseen ja
mitta-astia on taytetty STOP-
merkin ylapuolelle.

Kuva 17 - Jos mitta-astiaa
alempaan séiliodn vuodatetaan
Oljya ilman etté venttiilia B on
aukaistu.

Venttiili B voidaan jattda
aukaisematta ainoastaan
silloin, kun alempi s&ilid on
alipaineistettu (silloin, kun
siind on tyhjio).
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<,

PODE ACONTECER QUE O
OLEO RECOLHIDO SAIA
PELO FILTRO

Fig. 16 - aspirando o 6leo com
o ar ligado continuamente ao
aparelho e com a pré-camara
cheia além do nivel indicado.

Fig. 17 - O mesmo pode
acontecer também quando a
pré-camara transparente €
descarregada de todo o seu
6leo sem antes ter aberta a
valvula B (sentido anti-horario).
Esta operagcdo ndo é
necessaria somente quando o
reservatério for ainda em
depresséo.

GR) e

TO ANAPPO®HMENO AAAI
MIIOPEI NA BI'EI AIIO TO
2ITAXTHPA.

AYTO XYMBAINEI OTAN-

Ew. 16 - ['lveTat n avappddnon
TOU \adLov KpATOVTAS
ouvé xeLa TOV aépa
ouvdedeéro OTN CUOKEUN Kal
N yvdha €lvar  yepdTn  Kai
pdAloTa  mdvew  amdé TNy
évdelén XTor.

Ew. 17 - H &wadparnis yvdla
adeldlel oTn SeEapevy xowpls
va éxeTe avoléel amd mpww TN
BaABida  Blva T éxeTe
yuptoel aploTepdaTpoda). Avt
n evépyeLa Sev elvat
amapaltTT pévo  OTav M
deEapevy BplokeTar akdua o€
vmomteon.
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Fig. 18 - Quando I'apparecchio
viene spostato con precamera
piena ed il movimento dell'olio
sporca il gruppo Venturi (fig. 30).

Fig. 19 - In questo caso agire
nel modo seguente:
- togliere il silenziatore, smontar-
lo e pulirne tutte le componenti
- collegare l'aria compressa
all'attacco rapido e

Fig. 20 - tenendo uno straccio
come indicato, collegare aria
compressa all’apparecchio fino
a quando tutto I'olio entrato nel
gruppo Venturi sia uscito.
- rimontare il silenziatore.

Fig. 18 - Als de unit wordt
verplaatst en de tank geheel
gevuld is met olie.

De oliespatten kunnen de
Venturi-groep vuil maken.

De olie overtappen van het
doorschijnende reservoir in de
tank moet altijd gebeuren
wanneer de olie heet is en voor
de unit wordt verplaatst.

Fig. 19 - Ga in bovenstaande
gevallen als volgt te werk:

- Verwijder de demper, demonteer
hem en maak alle onderdelen
schoon.

Fig. 20 - Houd een doek klaar
zoals getoond en sluit de
perslucht aan op de unit tot al
de olie uit de venturi-groep is
gestroomd.

- Hermonteer de demper en
plaats hem terug.
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(GB) s

Fig. 18 - When the equipment is
moved and the transparent
chamber is full of oil.

Oil splashes can dirty the
Venturi group (fig. 30).

Fig. 19 - In these cases proceed
as follows:

- remove the muffler, dismantle
it and clean all the components.

Fig. 20 - Hold a rag as indicated,
connect the compressed air to
the device until all the oil comes
out of the Venturi group.

- Reassemble and mount the
muffler again.

G o J—

Fig. 18 - Hvis udstyret flyttes
mens kammeret er fyldt.
Oliesprgjt kan tilsmudse Venturi
enheden (fig. 30). Udledning af
olie fra den gennemsigtige
malebeholder ind i beholderen
ber altid forega, mens olien er
varm, og inden udstyret flyttes.

Fig. 19 - | dette tilfaelde benyttes
falgende fremgangsmade:

- Fjern lyddaemperen, adskil
den, og renger alle komponenter.
- Slut trykluft til lynkoblingen, og

Fig. 20 - Hold en klud som vist
pa tegningen, tilkobl trykluft
indtil al olien er fjernet fra
Venturi enheden.

- Montér lyddaemperen pa ny.



—
Fig. 18 - Quand on déplace
I'appareil avec la cuve
transparente pleine, I'huile en
s'agitant va salir le groupe
Venturi (fig. 30).

Fig. 19 - Dans ce cas agir de
la facon suivante:

- dévisser le silencieux, le
démonter et le nettoyer
soigneusement.

- Connecter l'air au raccord
rapide et:

Fig. 20 - brancher rlair a
I'appareil en tenant un chiffon
comme indiqué et faire sortir
toute l'huile entrée dans le
groupe Venturi.

- Remonter le silencieux.

e (ND

Fig. 18 - Hvis oljesugeren flyttes
nar tanken er full av olje, kan
olje sprute ut av lyddemperen
nar trykkluft er tilkoblet. Veer
derfor meget forsiktig, evt. tam
tanken for olje for flytting av
oljesuger (fig. 30).

Fig. 19 - Skulle det skje at
vakuumejektor tilsgles av olje,
gjer felgende for & unnga
ytterligere skadevirkninger:

- ta ut lyddemperen, demonter
den og rengjer alle komponenter
- koble trykkluften til luftnippelen,

Fig. 20 - Hold en klut som vist,
og aktiver trykkluftstilfgrsel helt
til all olje har blitt fiernet fra
vakuumejektor. Monter s
vakuumejektor og alle andre
deler.

- Monter sa lyddemperen.

I @ I
Abb. 18 - das Gerét mit voller
Vorkammer bewegt wird und
die Bewegung des Ols das
Venturi-Aggregat verschmutzt
(Abb. 30).

Abb. 19 - In diesem Fall wird
wie folgt vorgegangen:

- Nehmen Sie den Schalldampfer
heraus, zerlegen Sie ihn und
reinigen Sie alle seine
Bestandteile.

- Die Druckluft an die
Schnellverbindung anschliel3en
und

Abb. 20 - die Druckluft, wahrend
man einen Lappen in der
angegebenen Weise hélt, an
das Gerat anschlieRen, bis
das in das Venturi-Aggregat
eingetretene Ol vollstandig
herausgeblasen wurde.

- Den Schalldampfer wieder
montieren.

I @ I
Bild 18 - Om man flyttar
utrustningen nar méangdkarlet
ar fylit, kan rorelserna gora att
olja pressas in i
vakuumklockan (bild 30).

Bild 19 - | detta fall gor foljande:
- avlagsna ljuddamparen, tag
isdr den och rengor alla detaljer.
- anslut tryckluft till snabbkopplingen.

Bild 20 - Hall en trasa en bit
ifran luftutslappet pa apparaten
och blas igenom med tryckluft
for att fa ut kvarvarande olja.
Montera ihop och sétt tillbaka
ljuddamparen.

I @ I
Fig. 18 - Cuando el aparato es
transportado con la precamara
llena y el movimiento del
aceite ensucia el conjunto de
aspiracion (fig. 30).

Fig. 19 - En este caso actuar
de la siguiente manera:

- Coger el silenciador, desmontarlo
y pulir todos sus componentes.
- Conectar el aire del compresor
al enchufe rapido.

Fig. 20 - Con la ayuda de un
trapo, como se indica en el
dibujo, conectar aire del
compresor en el aparato hasta
que todo el aceite que esté en
el conjunto de aspiracion haya
salido.
Seguidamente
silenciador.

montar el

S G JU—

Kuva 18 - Laitetta siirrettdessa
mitta-astia on liian taynna,
jolloin loiskuva 6&ljy saattaa
paastéa venturiyksikkoon.

Oljyn valutus mitta-astiasta
sailioon on syyta tehda kun
6ljy on vield lamminta ja aina
ennen laitteen siirtoa.

Kuva 19 - Mikéli venturiyksikk®
paasee likaantumaan toimi
seuraavasti:

- poista &&nenvaimentimen,
pura se osiin ja puhdista kaikki
sen komponentit.

Kuva 20 - Pida pyyhetta kuvan
mukaisesti poistoaukon edessa
ja puhalluta paineilmalla 6ljy
pois venturista.

- Kokoa ja asenna
aanenvaimennin paikalleen.
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I ® I
Fig. 18 - Com o deslocamento
do aparelho montado com a
pré-camara, sempre que a
mesma esteja demasiadamente
cheia pode acontecer também
gue se suje o grupo Venturi
(fig. 30).

Fig. 19 - Neste caso faca o
seguinte:

- Retire o filtro, desmonta-lo e
limpa-lo em todas as suas
partes.

- Ligar o ar comprimido na
vélvula rapida.

Fig. 20 - Com um pano macio
em frente a saida de ar como
indicado no desenho. Uma vez
limpo totalmente o grupo
Venturi, montar novamente o
filtro.

I I
Ewkx. 18 - H ovokeu
LETOKLVELTAL  €VW T YudAd
elval yepdTn kat To kolvnpa
TOU  AaBLOU  NepddoeL TNV
avtAla Venturi.

Ew. 19 - oy meplmTwon avm
€vepyNoTe ws €Ens:

- Bydite TO OLYyaOoTHpA,
ATOOUVAPLONOYHOTE Kat
kabapoTe OAa Ta eEapTipaTd
Tov

- OUVBéCTE TOV  TETLEOWUEVO
aépa oTOV TAXUOUVOECUO Kdal

Ew. 20 - kpaTtwvtas éva mavi
omws  dalvetar oTnv  ewdra
ouVOéCTE  TOV  TETLETHEVO
aépa 0TN OUOKeun péxpL va
Byet 6o TO AASL Tou €xeL
€LoéNdeL omnr avtAla Venturi.
- ouvappoloyeloTe To olyaoTnpd.
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SVUOTAMENTO DEL
SERBATOIO

Fig. 21 - IMPORTANTE!!!
Assicurarsi innanzitutto che la
valvola B sia sganciata dal suo
dispositivo di bloccaggio e sia
chiusa (girata in senso orario)

Fig. 22 - Aprire il rubinetto di
scarico C. Collegare al rubinet-
to aria E, aria compressa a
max. 0,5 Bar/7 psi) fino a quan-
do tutto I'olio & stato svuotato
completamente.

Lapparecchio é dotato di una
valvola di sicurezza tarata ad
1 bar.

I @ I
LEDIGEN VAN DE TANK
LEDIGEN VAN DE TANK
BELANGRIJK!!!

Fig. 21 - Zorg dat kraan B is
losgemaakt van de steun en
gesloten is (met de klok mee
gedraaid).

Fig. 22 - Open de kraan C. Sluit
perslucht (0,5 bar) aan op de
kraan E tot al de vloeistof van
de tank van de unit is
afgezogen. De tank van de unit
is voorzien van een
pneumatisch veiligheidsventiel
dat is afgesteld op 1 bar.

I I
EMPTYING THE RESERVOIR
Fig. 21 - IMPORTANT!

Make sure that valve B is in its
upper position and closed
(turned clockwise).

Fig. 22 - Open the ball valve C.
Connect shop air (7 psi -0,5
bar) to valve E until all fluids
have been transferred from the
unit's storage tank. The unit
storage tank has been equipped
with a pneumatic safety valve
calibrated at 14 PSI - 1 Bar.

I I
TAMNING AF BEHOLDEREN

Fig. 21 - VIGTIGT!

Kontrollér, at ventil B er frakoblet
fra blokeringsanordningen, samt
at den er lukket (drejet med uret).

Fig. 22 - Aben temningshanen
C. Tilfgr hanen E luft ved et tryk
pa max. 0,5 bar/ 7 psi, indtil al
olien er opsuget. Apparatet er
udstyret med en sikkerhedsventil,
der er kalibreret ved 1 bar.



—
VIDANGE

IMPORTANT!!!

Fig. 21 - S'assurer que la valve
B soit débranchée et qu'elle
soit fermeé (tournée dans le
sens des aiguilles d’'une montre).

Fig. 22 - Ouvrir le robinet de
décharge C.

Brancher l'air au raccord E de
'appareil (max. 0,5 bar) jusqu’'a
la vidange compléte du réservoir.
La soupape de securité est
calibrée & 1 bar.

@ I
TOMMING AV TANK

Fig. 21 - MERK!!! - Forsikre
deg s& om at ventilen B er i
gvre posisjon og stengt (skru
med klokken).

Fig. 22 - Apne ventilen til
avtappingsslangen C. Anslutt
trykkluft (trykk 0,5 bar) til
luftventilen E helt til all olje har
blitt overfart til spilloljebeholder.
Spilloljesugerens tank er utstyrt
med en sikkerhetsventil som er
kalibrert til 1 bars trykk.

@ =
TANKENTLEERUNG

Abb. 21 - WICHTIG!!!

Vergewissern Sie sich vor
allem, daR das Ventil B von
seiner  Blockiervorrichtung
abgekuppelt und geschlossen
ist (im Uhrzeigersinn gedreht).

Abb. 22 - Den AblaRhahn C
offnen. An den Lufthahn E
Druckluft von max. 0,5 Bar/7psi
anschliel3en, bis das gesamte
Ol volistandig entleert wurde.
Das Gerat ist mit einem auf 1
Bar geeichten Sicherheitsventil
ausgestattet.

| @ I
TOMNING AV BEHALLARE
Bild 21 - VIKTIGT Il
Kontrollera att ventil B &r lossad

frdn klamman och stangd
(vriden medurs).

Bild 22 - Oppna avtappningsventil
C. Anslut tryckluft pa max 0,5
bar/7 psi till luftventilen E, tills
all olja ar helt tomd. Apparaten
ar utrustad med en sékerhetsventil
kalibrerad till 1 bar.

—_—
VACIADO DEL DEPOSITO
Fig. 21 - IMPORTANTE !!!
Asegurarse sobretodo que la
valvula B no esté bloqueada
con el dispositivo mecanico y
la valvula esté cerrada (Girada
hacia la derecha).

Fig. 22 - Abrir la véalvula de
descarga C. Conectar aire del
compresor en la vélvula E
(Max. 0.5 Bar./ 7 psi.), hasta
gue todo el aceite haya salido
completamente. El aparato
esta dotado de una vélvula de
seguridad tarada a 1 Bar.

I @ I
SAILION TYHJENNYS
Kuva 21 - TARKEAA!
Varmista, ettd venttiili B on

irrotettu  tuesta ja  kiinni
(kad&nnettyna myotapaivaan).

Kuva 22 - Aukaise palloventtiili
C. Kytke tydpajan ilma (0,5
bar) venttiilin E, kunnes kaikki
neste on siirtynyt yksikon
sailiosta.

Yksikdn sdaili6 on varustettu
paineilman  turvaventtiililla,
joka on séadetty 1 baariin.
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—
ESVAZIAMENTO DO
RESERVATORIO

Fig. 21 - IMPORTANTE!!!
Certifiqgue-se sobretudo que a
vélvula B esteja destacada do
proprio dispositivo de bloqueio
e esteja fechada (virada em
sentido horario).

Fig. 22 - Abrir a torneira de
descarga C. Ligar a valvula E o
tubo de ar comprimido com
uma pressao maxima de 0,5
bar/7 PSI. Manter aberto o ar
até que o aparelho seja
completamente vazio.

O aparelho vem equipado com
uma valvula de seguranca
calibrada para a presséo de 1
bar (14 PSI).

S
AAEIAZMA THZ
AEEAMENHZ

Ew. 21 - ZHMANTIKO mpdTa
amd O\ PBeParwbeite 6TL 1
BaABida B elvar amelevBepupévn
amé TO €fdpTnpa  Tou TNV
KpAaTd WUTAOKAPLOPEVTKAL  OTL
elvar  khetoy  (Mv  éxeTe
yuploel deElboTpoda).

Ew. 22 - Avoléte v BaiBida
eEayoyns C. 2wbdéoTe 070
pouumvéto Tou aépa D
(memeopévos aépas TO TMOND
0,5 bar/7psi) péxpt mov va
adeldoet  6ho  TO NdSL. H
ouoKeun elval epodlacpévn pe
pia BalBida adalelas
pubuLopévn oto 1 bar.



NOTE
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NOTE
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